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자동변속기

변속기

클러치

자동변속기 오일

1.일반사항
주요제원

변속기 명

작동형식

조작방식

변속비

형식

조작방식

규격

용량

점검시기

교환시기

W4A040

유성기어식

플로워 체인지식

3.871

2.247

1.436

1.000

5.590

3요소 1단 2상형

토오크 컨버터

MB SHEET 236.6, 236.7, 236, 1/9상에 승인된 오일

(MB-236.6 승인유-쌍용 드래곤 STF S-4)

9.0~10.0ℓ

15,000Km

50,000Km

1단

2단

3단

4단

후진



자동변속기

단면도

 1.입력 샤프트
 2. 토오크 컨버터
 3. 토오크 컨버터 하우징 벤트
 4. 1차 펌프(프라이머리 펌프)
 5. 브레이크 밴드 B1
 6. 클러치 K1
 7. 브레이크 밴드 B3
 8. 와이어 유성기어(라비뉴 유성기어 셋트)
 9. 홀로우 기어
10. 선기어
11. 홀로우 기어(리어 유성기어 세트)
12. 유성기어
13. 선기어

14. 슬라이딩 플라이 휠
15. 클러치 k2
16. 출력 샤프트 베어링
17. 변속기 하우징 벤트
18. 거버너 구동 기어
19. 출력 샤프트
20. 파킹 록크 링케이지
21. 거버너 플라이 웨이트
22. 오일 필터
23. 브레이크 밴드B2
24. 콘트롤 플레이트
25. 토오크 컨버터 오일 드레인
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변속작동모드

구성품
기어

1  단

2  단

3  단

4  단

후 진

K1   K2   B1   B2   B3    F        변속비 i

○

○

○

○○

○

○

○

○

○

○

○

3.871

2.247

1.436

1.000

5.590

변속선도
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2. 고장 진단 및 조치
동력 전달 불량

전진 또는 후진에서 동력이

전달되지 않거나 지연될 때

기어 시프트 링케이지 조정

모듈레이팅 압력 및 작동압력을

측정하고, 필요시 프라이머 펌프

교환

가스켓 교환

세척·수리

기어 시프트 레버 링케이지 조정

브레이크 밴드 피스톤 수리

밸브 보디를 분해하고, 시프트

밸브 세척

변속기 분해 후 수리

기어 시픝레버 링케이지 조정

다판 브레이크 3을 검사후, 수리

밸브 보디를 분해하고, 시프트

밸브 세척

변속기 분해 후 수리

밸브 보디내의 윤활압력 밸브를

검사하고 세척

입력 샤프트의 윤활 압력 링을

검사하고, 필요시 교환

필요시 프라이머리 펌프 또는 토

오크 컨버터 교환

시어 시프트 링케이지 조정 불량

프라이머리 펌프 결함

토오크 컨버터의 오일 누설

콘트롤 밸브, 픽업 K2 고착

기어 시프트 링케이지 조정 불량

브레이크 벤드 B2 슬립 발생

시프트 밸브 고착

프리 휠링 유니크 결함

기어 시프트 링케이지 조정 불량

다판 브레이크 3용 피스톤의

시일 및 마찰판 결함

시프트 밸브 고착

프리힐링 유니트 결함

입력 샤프트의 윤활압력 링에서

의 누설 또는 압력 링 손상

토오크 컨버터 조립불량, 또는

프라이머리 펌프 구동휠에 구동

전진 기어에서 동력이 전달되

지 않을 때

시동 직후 잠깐동안 모든 기

어에서 동력이 전달되지 않을

때

후진 기어에서 동력이 절달되

지 않을 때

변속기 탈거후 재장착시 동력

이 전달되지 않을때
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슬립

1-2단 변속기 슬립 발생

2-3단 변속시 슬립 발생

3-4단 변속시 슬립 발생

밸브 보디를 분해하고 시프트 밸

브를 세척

변속기를 분해하고 B1 수리

밸브 보디를 분해하고 시프트 밸

브를 세척

프론트 커버를 탈거하고 테프론

링 교환

클러치 K1을 탈가하고 수리

변속기를 분해하고 브레이크

B2 수리

밸브 보디를 분해하고 시프트 밸

브를 세척

변속기를 분해하고 테프론 링 교

환

클러치 K2를 분해하고 수리

시프트 밸브 고착

브레이크 밴드 B1 결함

시프트 밸브 고착

변속기 프론트 커버의 테프론 링

에서 누설 발생

클러치 K1의 디스크 마모, 또는

K1용 시일부에서의 누설 발생

브레이크 밴드 피스톤 B2 고착

또는 누설 발생

시프트 밸브 고착

K2용 서포오트 플랜지의 테프론

링에서의 누설 발생

클러치 K2용 플레이트 마모, 또

는 K2용 피스톤 시일부에서의

누설
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업 시프트 / 다운 시프트

고단 변속이 되지 않는다.

저단 기어 범위에서만 고단

변속이 이루어진다.

고단 기어 범위에서만 고단

변속이 이루어진다.

거버너 압력을 측정하고, 필요시

거버너 분해

킥 다운 컨트롤 검사

거버너 압력을 측정하고, 필요시

원심 거버너를 분해

킥다운 솔레노이드 밸브 및 전압

을 측정

거버너 압력을 측정하고, 필요시

원심 거버너를 분해

거버너 압력이 너무 낮음

킥 다운 콘트롤 결함

거버너 압력이 너무 높음

킥 다운 솔레노이드 밸브 고착

거버너 압력이 너무 낮음
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업 시프트 / 다운 시프트

콘트롤 킥다운 와이어링 점검 수

리

파워 서플라이 점검

솔레노이드 밸브를 탈거하고, 탈

거상태에서 기능을 점검하여 필

요시 교환

필요시 밸브 보디 교환

밸브 보디 점검·수리

솔레노이드 밸브를 분해하고 실

링 링 교환

스위치를 점검하고, 필요시 교환

솔레노이드 밸브를 점검하고, 필

요시 교환

테스트 라이트를  퓨즈 박스의

다이오드 V2에 연결하고 기어시

프트 레버를 ‘B’포지션에 놓

는다.

1. 테스트 라이트 미점등시

: 마이크로 스위치 및 와이어

링 하네스 점검

2. 테스트 라이트 점등시

: 킥다운 솔레노이드 밸브를

점검하고 필요시 교환

수리 또는 교환

콘트롤  밸브  및  록크 아웃 밸브

기능 점검 및 필요시 시프트 밸

킥다운 와이어링 단선

킥다운 솔레노이드 밸브가 전환

되지 않음

킥다운 콘트롤 밸브 고착

킥다운 콘트롤 밸브 결함

솔레노이드 밸브의 실링 링 손상

킥다운 스위치 결함

개방 포지션에서 킥다운 솔레노

이드 밸브 고착

마이크로 스위치 와이어링 하네

스, 또는 킥다운 솔레노이드 결

함

마운팅 하우징의 록크 아웃 밸브

고착

유압 콘트롤 이상

킥다운 와이어링 단선

폴로드에서의 다운 시프트

나 킥다운 이 지체되어 업

시프트가 너무 일찍 이루어

진다.

킥다운 와이어링 단선

폴로드에서의 다운 시프트

나 킥다운 이 지체되어 업

시프트가 너무 일찍 이루어

진다.

킥다운 스위치가 작동되지

않았음에도 부분 스로를 범

위밖에서 예기치 않은 다운

시프트가 자동적으로 이루

어질 때

기어 시프트 레버 ‘B’단

에서 2단 기어로 변속될때

엔진 브레이크를 작동시키

기 위한 다운 시프트가 되지

않을 때

아이들 상태에서 엔진 브레

이크를 작동시키기 위한 다

운시프트가 되지 않을 때
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변속기 진동 (덜컥거림)

기어 결함 상태에서 진동(덜

컥거림)발생시

기어 변속시 진동 발생시

콘트롤 밸브 점검·세척

모듈레이팅 압력 조정

진공박스를 점검하고, 필요시 교

환

콘트롤 밸브 결함

작동 압력이 너무 높거나 모듈

레이팅 압력 조정 불량

진공 박스 결함
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기어 시프트 레버

엔진 정지 상태에서 ‘R’ 또

는 ‘P’로 변환되지 않을 때

엔진 구동 상태에서 ‘R’또

는 ‘P’로 변환되지 않을 때

‘P’또는 ‘N’위치에서 엔

진이 시동되지 않을 때

변속 레인지가 계기판에 표시

되지 않을 때

수리

세척, 필요시 교환

시프팅 링케이지 및 스타터 록크

아웃  스위치 조정

스타터 록크 아웃 스위치 교환

시프팅 링케이지 조정

하부 커버의 록크 아웃 피스톤

고착

원심 거버너 고착

시프팅 링케이지와 스타터 록크

아웃 스위치 조정 불량

스타터 록크 아웃 스위치 결함

시프팅 링케이지 조정 불량
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토오크 컨버터의 프리휠링 유니

트 슬립 발생

프라이머리 펌프 결함

프라이머리 펌프 임펠러가 중

간판에 부딪친다.

엔진, 타이어 및 토오크 컨버터

사이에서의 울림 진동수가 상호

작용하여 발생

프레셔 엘리먼트 B2 손상

오일량 과다

정지 상태에서 가속 불량

울부짖는 듯한 소음이 발생하

고 엔진을 가속하면 점점 커진

다.

엔진 회전수가 높을 때 기어

변속을 하면 울부짖는 듯한 소

음이 발생한다.

80~90Km/h의 속도에서 주

기적으로 윙윙하는 소리가 발

생한다.

스타터 록크 아웃 스위치와 백

업 라이트 스위치 뒤쪽에서 오

일 누설

고속도로등에서 고속 주행시

벤트로 오일 누설
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기타

스톨 테스트를 실시하고, 측정치

가 규정치보다 400~700rpm낮

으면 토오크 컨버터를 교환한다.

펌프를 점검하고, 필요시 교환

프라이머리 펌프 교환

토오크 컨버터를 120˚ 회전시

킴으로써 개선

프레셔 엘리먼트  B2 실링 링 교

환

오일량 점검

(주)오일 온도를 주의깊게 점검

할것.



자동변속기

3. 정비기준

조임토오크

킥다운 솔레노이드 밸브 20

리어 커버 조립볼트 M8 45~53

드라이브 플랜지용 칼라너트 M12 120

시프트 밸브하우징 조립볼트 M6×55  8

시프트 밸브하우징 조립볼트 M6×55  8

오일 필터용 필립스 스크류  4

오일팬 조립볼트 M8 7

하부 커버용 스크류 8

셀렉터 레버 디텐드 스프링 고정볼트  8

프로펠러 샤프트 장착볼트 M10       40

토오크 컨번터용 드레인 플러그       14

변속기용 드레인 플러그       14

크로스 맴버 조립 볼트       45

토오크 컨버터 조립볼트       42

변속기 장착볼트 M12       65

변속기 프론트 커버 조립볼트       15

1차펌프(프라이머리 펌프)조립볼트       20

프레셔 엘리먼트 B1용 플러그(리액션 밸브)       70
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조정 데이타

클러치 K1의 엔드 플레이 ‘B’

브레이크 B3용 디스크 간극

브레이크 밴드 B1에서의 아이들 행정(자동조정)

브레이크 밴드 B2에서의 아이들 행정

링케이지 스톱과 스프링 마운티드 링케이지 상의

록킹 피스톤 사이의 간극 ‘C’

다판 클러치 K1용 디스크 간극

다판 클러치 K2용 디시크 간극

출력 샤프트(클러치 K2)의 엔드 플레이’ C’

리어 하우징 커버 장착시

리어 하우징 커버 미장착시

0.3~0.5

0.8~1.2

1.5~2.0

1.8~2.5

5.5~5.7

0.4~1.0

0.7~1.3

0.7~1.3

0.4+0.1

압력치

킥 다운 차단 엔진 회전수

모듈레이팅 프레셔

워킹(Working)프레셔 -작동압력1)

거버너 프레셔 2) 차속 30Km/h일 때

차속 50Km/h일 때

차속 70Km/h일 때

3950±50rpm

1.8bar

9.8bar

0.9bar

1.8bar

2.5bar

1) 차량 정지, 셀력터 레버 ‘D’포지션, 진공 박스에서 진공 라인 분리

2) 리어 액슬 기어비 i=3.73, 타이어 215/75R 15일 때
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4. 특수 공구 리스트

품    명 품       번

진공 테스터

진공 펌프

플라이어

측정 슬리이브

평행 게이지

핸  들

플러싱 맨드렐

토오크 렌치

오일 추출기

렌치

마운팅 플레이트

마운팅 지그

스프링 플램프

카운터 피스

조립용 슬리이브

마운팅 지그

어셈블리 서포오트

토오크 게이지

클램핑 툴

조립용 슬리이브

조립용 슬리이브

오일 주입용 깔때기

오일 제거용 핸드 펌프

압력 테스트

측정용 슬리이브

201 589 13 21 00

001 589 73 21 00

000 589 52 37 00

126 589 06 14 00

126 589 04 31 00

126 589 01 62 00

116 589 00 15 00

001 589 66 21 00

112 589 00 72 00

126 589 00 01 00

126 589 10 63 00

116 589 06 59 00

201 589 12 43 01

201 589 12 43 02

126 589 02 14 00

201 589 03 59 00

126 589 00 35 00

001 589 49 21 00

126 589 00 43 00

126 589 02 14 00

126 589 10 14 00

126 589 12 63 00

112 589 00 72 00

123 589 04 21 00

129 589 06 23 00
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상용장비

Tachometer

Multimeter e. g.    SUN-DMM5

           SUN ELEKTRIK GmbH

           Auf dem Huls 5

           Mettmann

Avemeter 2003

Hemann Elektronik

Rathhausstr.1

Cadolzburg Bachendorf

Fluke 23-DB

Fluke GmbH

Postfach 1153

Ismaning
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5. 모듈레이팅 압력 및 작동압력의 점검·조정

1. 진공 콘트롤 밸브로 향하는 진공 라인
2. 진공박스
A. 작동압력 테스트용 커넥션         측정범위 25bar의 게이지
M. 모듈레이팅압력 테스트용 커넥션 측정 범위 25bar의 게이지
R. 거버너 압력 테스트용 커넥션         측정범위 10bar의 게이지

선행작업 : 진공 콘트롤의 점검 및 조정 (27-21)
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기준압력

모듈레이터 압력

작동압력

1.8bar

9.8bar

특수공구

모듈레이팅 압력 및 작동압력의 측정

(주) ·측정전에, 변속기 오일이 정상 작동온도 범위에

         있는지 확인할 것.

     · 주차 브레이크를 작동시키고, 셀렉터레버는 ‘P’

         포지션에 놓을 것.

1) 진공박스로부터 진공라인(1)을 분리한다.
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2) 모듈레이팅 압력, 테스트용 커넥션에서 실링 링(5) 및 플
러그(M)를 분해한다.

(주) 분해한 실링 링은 신품으로 교환할 것.

4) 작동압력 테스트용 커넥션에서 실링 링(5) 및 플러그 (A)를 분
해한다.

    (주) 분해한 실링 링은 신품으로 교환할 것.

5) 모듈레이팅 압력 테스트용 커넥션에 실링 링(5) 및 유니온 볼
트(4)를 사용하여 테스터의 압력라인(6)을 접속시킨다.

(주) ·압력 게이지의 범위는 25bar까지 일 것.

      ·작동압력은 모듈레이팅 압력과의 상호 작용을 통해

         서만 점검할 수 있으며, 조정할 수 있음.

      ·만약 작동압력이 측정되어지면 모듈레이텅 압력이

         정확히 조정되었는지 확인할 것.

      ·작동압력이 기준치와 상이하면 시프트 밸브 하우징

         을 수리할 것.

3) 모듈레이팅 압력 테스트용 커넥션에 실링 링(5) 및 유니온
볼트(4)를 사용하여 테스터의 압력라인(3)을 접속시킨다.
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6) 테스터를 룸 미러에 건다.

    주) 테스터의 호스가 배기 매니폴드에 닿지 않도록주
의할것.

7) 차속 50Km/h에서 풀 스로틀일 때의 모듈레이팅 압력을
측정한다.

8) 셀렉트 레버를 ‘D’포지션에 놓고, 아이들 회전일 때의
작동압력을 측정한다.

    (주) 변속기와 테스터의 높이 차이가 있으므로 측정
치에 ±0.1bar 감알할 것.

모듈레이팅 압력의 조정
1) 진공박스(2)로부터 고무 캡(7)을 떼어낸다.

2) 리테이닝 콘으로부터 조정렌치(9)가 회전할 수 있을  정도
까지 배낸 다음 압력을 조정한다.

우측 1회전

좌측 1회전

0.4bar 증
가

0.4bar 감
소

테스터 123 589 04 21 00
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6. 거버너 압력의 측정

기준압력
차속 30Km/h 일때

차속 50Km/h 일때

차속 70Km/h 일때

0.9bar

1.8bar

2.5bar

특수공구

1. 진공 콘트롤 밸브로 향하는 진공 라인
2. 진공박스
M. 모듈압력 테스트용 커넥션 ............ 측정 범위 10bar까지
R. 거버너 압력 .............................. 측정 범위 10bar까지
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1) 진공박스로부터 지공라인(1)을 분리한다,

3) 거버너 압력 테스트용 커넥션에서 실링 링(5) 및 유니온 볼

   트(4)를 사용하여 테스터의 압력라인(10)을 접속시킨다.

   (주) 압력 게이지의 범위는 10bar까지 일 것.

4) 다이나모 메터 또는 도로상에서 차량을 압력 기준표에 따라
    구동시키고 거버너압력을 측정 할것.

     (주) ·거버너 압력이 생성되지 않으면 원심 거버너를

              분해·세척할 것.

           ·측정된 압력이 기준치와 상이하면 원심거버너

               를 세척 또는 교환할 것.

2) 거버너 압력 테스트용 커넥션에서 실링 링(5)및 플러그
(R)를 분해한다.

    (주) 분해한 실링 링은 신품으로 교환할 것.

거버너 압력의 측정



자동변속기

7. 변속레버 링케이지의 조정

1. 셀렉터 레버 .............................................. 시프트 게이트 의 ‘D’스톱과
                                                                          셀렉터 레버 사이의 유격 1mm
2. 카운터 너트
3. 시프트 롯드
4. 레인지 선택 레버
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2) 설렉터 레버(1)를 ‘D’ 포지션에 놓는다.

3) 카운터 너트(2)를 풀고 시프트 롯드(3)의 길이를 조정한
다.

조정

1) 레인지 선택 레버(4)에서 시프트 롯드(3)를 분리하고, 레
인지 선택 레버를 ‘D’ 포지션에 맞추어 놓는다.

4) 시프트 게이트의 ‘D’ 스톱과 셀렉터 레버 사이의 유격
이 약 1mm인지 확인한다.

5) 조정이 끝나면 카운터 너트를 체결한다.

(주) ‘N’포지션에서 스타터 록크아웃 스위치 셋팅방

       법은 페이지 (27-72)를 참조할것.
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8. 진공 콘트롤의 점검 및 조정

1. 스로틀 .................................................... 오렌지색
2. 벤트 필터 ................................................. 막힘 점검
3. 진공 펌프
4. 댐퍼 ....................................................... 검사 후 필요시 교환
5. 스로틀 .................................................... 청색, 검사 후 필요시 교환
6. 진공 콘트롤 밸브 ....................................... 검사, 조정
7. 볼트
8. 진공박스
A. 진공라인
B. 진공라인 ................................................. 투명
C. 벤트라인 ................................................. 검정색
D.진공라인 .................................................. 검정색/백색
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특수공구

진공 콘트롤의 기능

연료 분사 펌프의 측면에 부착되어 있는 진공콘트롤 밸브는 모듈레
이팅 압력 콘트롤용 진공압력을 조절한다.
진공콘트롤 밸브는 연료 분사 펌프의 조정 레버 샤프트에 의해 작동
되며, 풀스로틀에서는 0mbar, 아이들에서는 약 400mbar로 진공
압력을 조절 또는 교환한다.

(주) ·엔진 아이들 스피드가 적정하게 조정되어 있고,

          엔진 정상작동 온도에서 검사할  것.

검  사

      · 파트 스로틀 범위에서 업 시프트가 어렵거나 변
속

          시 기어 슬립이 일어날 때는 제일 먼저 진공 콘
트

         롤을 검사할 것.1)  진공 라이에 미세한 구멍이나 균열이 없는지 검사하고, 필요시
교환한다.

2) 벤트 필터(2)를 육안으로 검사하여 오염되었으면 교환한다.
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1) 진공 콘트롤 밸브에서 볼트(7)를 푼다.

1) 진공라인(검정색/백색)을 분리하고, 댐퍼(4)에 게이지를
연결한다.

2) 엔진을 시동시킨다.

(주) 엔진 시동후,10초 이내에 진공압력은 400mbr가 되
어야 한다.

3) 엔진을 정지시킨다.

4) 덴진이 정지되면 즉시 가속페달을 풀 스로틀까지 밟는다.
이때 진공압력은 완전히 소멸되어 0mbar로 된다.

     (주) 풀 스로틀에서 진공압력이 ‘0’으로 떨어지지
않으면 진공 콘트롤 밸브를 교환할 것.

2) 엔진 풀 스로틀 스톱상태에서 진공 콘트롤 밸브(6)를 화살
표 방향으로 돌려 저항감이 느껴지면, 이 위치에서 볼트
(7)로 진공 콘트롤 밸브를 고정시킨다.

     (주) 조정 후, 진공 콘트롤 밸브를 검사할 것.

진공 콘트롤 밸브(6)의 조정

진공 콘트롤 밸브(6)의 검사
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1) 스로틀(5-녹색)을 분해하고, 막힘을 검사한다.

2) 스로틀을 세척 또는 교환한다.

   (주) 거칠은 변속은 스로틀을 손상시킬 수 있음.

스로틀(5) 검사

1) 진공라인(D-검정색/백새)을 탈거한다.

2) 댐퍼(4-녹색)를 분해하고 막힘을 검사한다.

   (주) ·필요시 댐퍼를 교환할 것.

         ·댐퍼는 방향에 관계없이 사용 가능함.

댐퍼(4) 검사

1) 진공 펌프의 진공라인(B)용 스로틀(5-녹색)에 게이지를
연결한다.

2) 엔진을 시동시킨다.

3) 아이들 상태로 1분 경과후 진공압력은 700~800mbar가
되어야 한다.

4) 엔진을 정지시킨다.

5) 진공 압력은 일정하게 유지되어야 하며, 1ㅜㄴ에 1mbar
이상 떨어져서는 안된다.

   (주) 만약 이기준치를 벗어나면 지공 펌프를 검사할

          것.

진공 펌프 검사

1) 댐퍼(4)의 진공 라인을 분리한다.

2) 진공 라인에 게이지를 연결시킨다.

3) 게이지의 펌프 레버(화살표)로 진공압력이 800mbar에 도
달할 때까지 펌핑한다.

   (주) 800mbar의 진공압력이 일정하게 유지되어야 하
며, 만약 유지되지 않을 경우에는 진공라인 및 커넥
션 부의 누설을 검사 할 것. 필요시 진공 박스를 교
환할 것.

진공박스 검사
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9. 콘트롤 레버의 탈거·장착

1. 미들 하우징 서브 어셈블리
2. 어퍼 하우징
3. 시프트 레버
4. 솔레노이드 어셈블리
5. 록 및 릴리이스 레버
6. “P” 포지션 스위치 어셈블리
7. “B” 포지션 스위치 어셈블리
8. 노브 레더

9. 부싱
10. 핀
11. 토션 스프링
12. 익스테션 와이어링 어셈블리
13. 레버 마운팅 브라켓 어셈블리
14. 로드
15. 로드 어져스트 핀
16. 클립
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10. 변속기의 탈거·장착
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1. 오일 필터 튜브
2. 볼 트
3. 볼 트
4. 실링 링 ................................................... 교환
5. 홀로우 스크류
6. 실링 링 ................................................... 교환
7. 오일 리턴 라인(우측)
9. 시프트 롯드]
10. 리테이닝 클립
11. 홀로우 스크류
12. 토오크 컨버터 드레인 플러그 ....................... 14Nm
13. 실링 링
14. 스타터 록크 아웃 스위치 플러그
15. 오일 공급 라인(좌측)
16. 실링 링 .................................................. 교환
17. 변속기 드레인 플러그 ................................ 14Nm
18. 크로스 멤버
19. 볼 트
21. 킥 다운 솔레노이드 스위치 플러그
22. 토오크 컨버터 조립볼트 분해·조립용 클러그 ... 55Nm
23. 하부 오일팬
24. 토오크 컨버터 드레인 플러그용 커버
25. 진공라인
26. 볼 트..................................................... 65Nm
27. 토오크 컨버터



자동변속기

특수공구

(주) 트랜스퍼 케이스의 탈거·장착은 수동 변속 차량과
동일함.

탈  거

4) 프론트 액슬측의 크로스 맴버를 탈거한다.

1) 배터리로부터 케이블을 탈거한다.

    (주) 음극(-)부터 탈거할 것.

2) 오일 딥스틱 게이지를  빼낸다.

3) 콘트롤 압력 케이블(화살표)의 접속을 푼다.



자동변속기

5) 엔진 오일을 배출시키고, 오일팬을 탈거한다.

6) 엔진 오일 펌프를 탈거한다.

    (주) 토오크 컨버터를 탈거하기 위해서임.

7) 변속기의 오일을 배출시킨다.

8) 변속기 하단의 토오크 컨버터 드레인 플러그용 커버를 누
르면서 화살표 방향(OPEN)으로 회전시켜 분해한다.

9) 크랭크 샤프트 앞쪽의 록크 볼트를 회전시켜서 토오크 컨
버터의 드레인 플러그를 맞춘 다음 컨버터 내의 오일을
배출시킨다.



자동변속기

10) 오일 쿨러 피드 파이프(좌측)을 탈거한다.

11)오일 쿨러 리턴 파이프(우측)를 탈거한다.

12)오일 필러 튜브의 상부 고정 볼트를 푼다.

13) 하부 고정 볼트를 풀고 오일 필터 튜브를 탈거한다.



자동변속기

14) 각 케이블 스트랩을 푼다.

15) 레인지 선택 레버와 시프팅롯드 연겨룹에서 클립을 빼
내고 레버와 롯드를 분리한다.

16) 스타터 록크 아웃 스위치의 록크를 위쪽(화살표 방향)으
로 돌린다.

17) 스타터 록크 아웃 스위치의 탭과 케이블(화살표)부분을
스크류 드라이버로 조심스럽게 들어올려 스위치를 탈거
한다.



자동변속기

18) 바큠 라인을 탈거한다.

19) 킥다운 솔레노이드 밸브의 플러그 커넥션을 본해한다.

20) 스피드 메터 커넥션을 분리한다.

21) 프로펠러 샤프트 및 트랜스터 구동 샤프트를 탈거한다.



자동변속기

22) 변속기 잭으로 변속기를  지지시키고 변속기측 크로스 맴
버를 탈거한다.

23) 하부 오일 팬을 탈거한다.

24) 오일 스트레이너 브라켓을 탈거한다.

25) 6각 렌치(Ø19)를 사용하여 플러그를 분해한다.

26) 엔진을 회전시켜 드라이브 플레이트와 토오크 컨버터
조립볼트(6개)를 맞춘 후 풀언낸다.

27) 변속기 하단에 어태치먼트를 장착한 후 변속기를 약간
들어 올린다.

28) 변속기 하우징 조립볼트(31)를 풀어낸다

29) 변속기를 뒤쪽으로 밀면서 아래로 조심스럽게 내린다.

     (주) 오리팬이나 케이블류의 손상 및 토오크 컨버터

            가 추락되지 않도록 주의할 것.



자동변속기

30) 어태치먼트를 탈거한다.

31) 변속기를 수직으로 세워 놓는다.

32) 토오크 컨버터용 핸들을 조립한다.

33) 토오크 컨버터(32)를 탈거하고 핸들을 분해한다.

      (주) 변속기 오일에서 타는 냄새가 나거나, 마찰 라
            이닝의 가루등이 보일때는 토오크 컨버터, 오
             일 쿨러 배관 및 오일쿨러를 플러싱시킬것.

34) 토오크 컨버터를 플러싱할 때는, 세척액 1리터를 컨버터
에 주입하고 플러싱 맨드렐을 끼운다음, 전기드릴을 사
용하여 저속으로 2~3분간 회전시킨다.

      그 다음에 드렝니 플러그(14)를 풀어 세척액을 배출하
고 부순물이 완전히 바져 나갈때까지 같은 작업을 2~4
회 반복한다.

35) 오일 쿨러 및 배관부에는 세척액을 주입한 후 압축 공기
로 완전히 불어낸다.

핸들 126 589 01 62 00

플러싱 맨드렐 116 589 00 15 00



자동변속기

1) 토오크 컨버터에 핸들을 장착한다.

2) 입력 플랜지(화살표)의 외부에 롱 라이프 그리이스를 도포
하여 변속기에 토오크 컨버터를 장착한 후 핸들을 탈거
한다.

    (주) 입력 샤프트와 토오크 컨버터의 치면을 정확히
맞출것.

장착

핸들 126 589 01 62 00

3) 토오크 컨버터 조립부로부터 변속기 하우징까지의 거리
‘A’를 츨정한다.

거리 ‘A’ 10mm이하



자동변속기

4) 토오크 컨버터의 볼트 조립부 중 하나가 분해시의 위치(엔
진측의 플러그)에 오도록 맞춘다.

    (주) 하우징의 결합면에 지정된 실런트를 도포할 것.

          (Dirko Silicon Compound Transparent Sea

          land-Ering사)

5) 변속기에 어태치먼트를 장착하고 유압잭으로 변속기를 엔
진 높이까지 들어 올린 후, 엔진과 컨버터 하우징이 접속
될 때까지 앞쪽으로 이동시킨다.

6) 변속기 하우징 조립볼트를 가조립한다.

7) 드라이브 플레이트와 토오크 컨버터 볼트(6개)를 모두 체
결한다.

   (주) 시야확보를 위해 반대편에 거을을 놓고 나사홀

         을 확인하면서 체결할 것.

조임토오크 42Nm

8) 변속기 하우징 조립볼트를 완전히 체결한다.

조임토오크 65Nm

9) 토오크 컨버터 드레인 플러그(14)의 실링 링 (13)을 신품
으로 교환하고 플러그를 체결한다.

10) 드레인 플러그용 커버를 조립한다.

조임토오크 14Nm



자동변속기

11) 록 타이트(222)를 바른후에, 드라이브 플레이트와 토오
크 컨버터 조립볼트용 플러그를 체결한다.

12) 실링 링(19)을 신품으로 교한하고 변속기 오일 드레인
플러그 (20)를 체결한다.

13) 프로펠러 샤프트를 장착한다.

14) 변속기 측 크로스멤버를 장착한다.

조임토오크 55Nm

조임토오크 14Nm



자동변속기

15) 오일 스트레이너 브라켓을 조립하고 하부 오일팬을 조립
한다.

16) 킥다운 솔레노이드 스위치용 플러그 커넥터(25)를 끼운
다.

17) 오일 쿨러 공급 라인(좌측)을 장착한다.

     (주) 실링 링(11)은 신품으로 교환할 것.

18) 오일 쿨러 리턴라인(우측)을 장착한다.

     (주) 실링 링(6)은 신품으로 교환할 것.

조임토오크 25Nm



자동변속기

19) 모듈레이팅 압력 박스에 바큠라인(30)을 끼운다.

20) 레인지 셀렉션 레버와 시프팅 롯드를 조립하고 클립을
끼워 고정시킨다.

21) 스타터 록크 아웃 스위치의 플러그(15)를 조립한다.

22) 각 케이블을 스트랩으로 고정시킨다.



자동변속기

23) 킥다운 솔레노이드 밸브의 플로그 커넥션을 끼운다.

24) 실링 링(4)을 신품으로 교환하고 오일 필터 튜브(1)를
조립한다.

25) 접지 스트랩과 함께 오일 필터 튜브 고정 브라켓 조립 볼
트를 체결한다.

26) 배터리 케이블을 연결한다.

     (주)양극(+)선부터 연결시킬 것.

27) 엔진을 구동시키지 않은 상태에서 오일 주입용 깔때기를
통해 6.5리터 정도(약 2/3)의 변속기 오일을 주입한다.

깔때기 126 12 63 00



자동변속기

28) 평탄한 수평면에 차량을 주차시키고, “P”포지션에서
시동을 건뒤 공회전 상태에서 브레이크를 밟고 변속레버
를 P, R, N, D, 3, 2 포지션으로 2~3회 변속하면서 5분
정도 엔진을 구동시킨다.

29) 엔진 구동 상태에서 오일량을 측정하고 레별 범위내에
들도록 조정한다.

(주) ·오일 레별은 게이지의 MIN 표시 아래

         15~25mm 구간 범위내에 있어야 한다.

          (COLD시)

      ·오일과다 주입은 변속기에 심각한 손상을 초래할

         수 있으므로 특히 주의할 것.



자동변속기

11. 시프트 밸브 하우징의 탈거 · 장착

1. 시프트 밸브 하우징
2. 오일 필터
3. 볼트 M6×50 ......................................8Nm
4. 볼트 M6×55 ......................................8Nm
5. 필립스 스크류 .....................................4Nm
6. 가스켓 ...............................................교환
7. 볼 트 ................................................7Nm
8. 오일 팬



자동변속기

1) 셀렉터 레버를 ‘P’포지션에 놓고 드레인 플로그(20) 및
실링 링(19)을 풀어낸 후, 변속기 오일 을 배출시킨다.

2) 케이블 스트랩(화살표)을 푼다.

3) 볼트(7)를 풀고 가슽켓(6) 및 오일 팬(8)을 떼어낸다.

탈 거



자동변속기

4) 필립스 스크류(5)를 풀고 오일 필터(2)를 탈거한다.

5) 볼트(3, 4)를 풀고 시프트 밸브 하우징(1)을 탈거한다.

(주) 모든 구성부품 및 실링면을 면이나 양모 계통이 아
닌 천으로 깨끗하게 닦을 것.

1) 시프트 밸브 하우징(1)을 부ㅌ착하고 볼트(3, 4)를 체결한
다.

장 착

조임토오크 8Nm



자동변속기

(주) 콘트롤 압력 조정을 위해 피스톤(A)과 엔진 스로틀
케이블 레버(9)를 잘 맞출 것.

(주) 레인지 선택레버(10)는 캐치 플레이트의 드라이버
(화살표)에 결합되어야만 함.

2) 오일 필터(2)를 부착하고 필립스 스크류(5)를 체결한다.

(주) 조정 스크류(화살표)는 제품 생산시, 다이나모메터
에서 풀 스로틀 범위에 콘트롤 압력을 미세하게 조
정할 때 사용하므로 임의 조정하지 말것.

조임토오크 4Nm



자동변속기

3) 가스켓(6)을 신품으로 교환하고 오일팬(8)을 장착한다.

4) 신품 케이블 스트랩(화살표)으로 케이블을 고정시킨다.

5) 실링 링(19)을 신품으로 교환하고 드레인 플로그(20)를 체
결한다.

6) 자동변속기 오일을 주입하고 오일량을 측정한다.

조임토오크 8Nm

조임토오크 14Nm



자동변속기

12. 하부커버 및 중간판의 탈거·장착

1. 인젝터
2. 오일 디플렉터
3. 온도 스로틀
4. 스크류 ............................................. 8Nm
5. 커버 플레이트
7. 위치 핀
8. 가스켓 .............................................. 교한
9. 중간판

10. 판 스프링
11. 브라켓
12. 와 셔
13. 볼트............................................... 8Nm
14. 가스켓 ............................................. 교환
15. 하부커버
16. 볼 트
17. 오일 튜브



자동변속기

1) 볼트 (13)를 풀고 브라켓(11) 및 판 스프링(10)을 분해한
다.

2) 볼트(16)를 분해한다.

3) 중간판(9) 및 하부 커버(15)를 등러 올리고 오일 튜브(17)
를 빼낸다.

4) 위치 핀(7)를 빼낸다.

   (주) 핀이 떨어지지 않도록 주의할 것.

5) 오일 디플렉터(2) 및 온도 스로틀(3)을 분해한다.

탈 거



자동변속기

6) 탭(화살표)을 누르면서 인젝터(1)를 빼낸다.

7) 스크류(4)를 풀고 커버플에이트(5)를 떼어낸다.

8) 가스켓(8) 및 중간판(9)을 탈거한다.

9) 하부 커버에서 가스켓(14)을 떼어낸다.



자동변속기

13. 원심 거버너의 탈거 ·장착

1. 스냅 링
2. 헬리컬 기어
3. 원심 거버너 ................................... 작동확인
4. 커버
5. 0-링 .................................................교환
6. 스냅링

특수공구



자동변속기

1) 리테이너(10)를 빼고 시픵 롯드(9)를 분리시킨다.

2) 록크(4)를 위쪽(화살표 방향)으로 돌린다.

3) 스크류 드라이버로 화살표 부분(탭, 케이블)을 들어올려
플러그를 분리한다.

4) 커버(4)를 가볍게 누르면서 스냅링(6)을 제거한다.

5) 커버를 분해한다.

탈 거



자동변속기

6) 액시얼 홀더 고정너트(7)를 푼다.

7) 액시얼 홀더A를 화살표 방향으로 돌려 홈에서 아래그림 B
와 같이 빼낸다.

3. 원심 거버너
4. 커버
5. O-링
7. 액시얼 홀더 고정너트
8. 액시얼 홀더

8) O-링(5)을 분해한다.

9) 원심 거버너 (3)를 빼낸다.



자동변속기

10) 스냅 링(1)을 제거하고 헬리컬 기어(2)를 분해한다.

스냅 링 플라이어 000 589 52 37 00

11) 화살표 방향에서 콘트롤 밸브(11)를 움직여서 거버너 웨
이트와 콘트롤 밸브의 작동성을 검사한다.

(주) 콘트롤 밸브의 작동성은 원활해야만 하며, 원심 거
버너를 교환할 경우에는 분해한 거버너의 헬리컬 기
어는 재사용할 것.

원심 거버너 검사



자동변속기

1) 스냅 링(1)을 끼운다.

2) 원심 거버너(3)를 조립한다.

3) O-링(5)을 끼운다.

4) 액시얼 홀더(A)에 (-)자 스크류 드라이버를 끼우고 정지
될때까지 화살표 방향으로 돌린다.

(주)액시얼 홀더는 B와 같이 홈에 정확히 안착되도록 조
립할 것.

5) 액시얼 홀더 고정너트(7)을 체결한다.

장 착

3. 원심 거버너
4. 커버
5. O-링
7. 액시얼 홀더 고정너트
8. 액시얼 홀더



자동변속기

6) 커버(4)를 제 위치에 맞추고 눌러서 조립한다.

7) 스냅 링(6)을 끼운다.

(주) 스냅 링을 끼운 다음, 커버를 다시 뒤쪽으로 빼내 스
냅링과 잡촉시킬 것.

8) 플러그를 조립하고, 록크(40)를 아래쪽(화살표 방향)으로
돌린다.

9) 시프팅 롯드(9)를 연결시키고 리테이너(10)를 끼운다.



자동변속기

14. 리어커버의 탈거 ·장착

1. 스페이서 와셔 ........................................... 두께 : 0.1, 0.2, 0.5mm
2. 풀
3. 스프링
4. 기어
5. 가스켓 .................................................... 교환
6. 리어커버 케이스
7. 스프링 와셔
8. 볼트 ....................................................... 45~53Nm
9. 볼 베어링 ................................................. 검사, 교환
10. 와셔
11. 시일...................................................... 교환
12. 드라이브 플랜지
13. O-링 .................................................... 교환
14. 너트...................................................... 120Nm
15. 스냅링
16. 인터미디에이트

탈거
1) 배터리 케이블을 탈거한다.

    (주) 음극선(-)부터 탈거할 것.

2) 오일 딥스틱 게이지를 빼낸다.



자동변속기

3) 실링 링(36)과 드레인 플러그(35)를 빼고 오일을 배출시킨
다.

4) 볼트(42) 및 와셔를 분해한다.

5) 와셔와 너트(43)를 분해한다.

6) 록크 와셔, 너트(46) 및 볼트(45)를 푼다.

7) 프로펠러 샤프트를 측면으로 이동시킨다.

8) 트랜스미션 리어커버로부터 트랜스퍼 케이스를 탈거한다.

9) 스냅링과  인터미디에이트를 탈거하고, 12점 칼라너트를
풀어낸다.



자동변속기

10) 킥다운 솔레노이드 밸브를 탈거한다.

11) 드라이브 플랜지를 분해한다.

12) 리어 커버 볼트를 풀어내고, 리어커버 하우징을 탈거한
다.

1) 플랜지내의 O-링을 점검한 후, 필요시 교한한다.

2) 리어커버 하우징내의 볼베어링 상태를 점검한다.

점검



자동변속기

1) 가스켓을 신품으로 교환하고, 리어커버를 부착한 후 볼트
를 체결한다.

2) 킥다운 솔레노이드 밸브를 장착한다.

장  착

조임토오크 45~53Nm

3) 플랜지내의 O-링을 끼우고 플랜지를 조립한다.

4) 12점 칼라너트를 체결하고, 스냅링과 인터미디에이트를
장착한다.

조임토오크 120Nm



자동변속기

5) 리어커버에 트랜스퍼케이스를 장착하고,프로펠러샤프트
볼트(45)와 너트(46) 및 와셔를 체결한다.

6) 크로스 맴버를 장착한다.

7) 실링 링(36)을 신품으로 교환하고 드레인 플로그(35)를 체
결한다.

8) 자동 변속기 오일을 주입하고, 엔진 시동사태에서 유량을
점검한다.

    (주) 오일은 엔진 정지상태에서 2/3, 엔진 시동상태에
서 1/3을 주입할 것.

           단, 과다 주입시에는 변속기에 심각한 손상을 초
래할 수 있으므로 특히 주의할 것.

9) 오일 딥스틱 게이지를 끼운다.

10) 배터리 케이블을 연결한다.

     (주) 양극선(+)부터 연결시킬 것.



자동변속기

15. 진공 콘트롤 밸브의 탈거 ·장착

1. 댐퍼 ....................................................... 검사, 필요시 교환
2. 진공 펌프용 스로틀 ..................................... 청색, 검사 후 필요시 교환
3. 진공 콘트롤 밸브 ....................................... 검사, 조정
4. 볼트
B. 진공라인 ................................................. 투명
C. 벤트라인 ................................................. 투명
D. 진공랑니 ................................................. 검정색/백색

1) 콘트롤 밸브에서 진공 라인을 뽑아낸다.

탈   거



자동변속기

2) 볼트(4)를 푼다.

3) 진공 콘트롤 밸브(3)를 탈거한다.

4) 벤트라인(C)을 뽑안낸다.

   (주) 진공 콘트롤 밸브 조립 전에, 각 진공라인에서 손
상 및 누설을 검사할 것.

장   착

2) 벤트 라인(C)을 접속시킨다.

3) 진공 콘트롤 밸브(3)를 볼트(4)로 조립한다.

    (주) 조립후, 진공 콘트롤 밸브를 검사·조정 할 것.

1) 연료 분사 펌프 샤프트를 점검하고 필요시 교환한다.



자동변속기

4) 진공 콘트롤 밸브에 진공 라인을 접속시키고, 중앙 커넥션
에는 스로틀(2) 및 진공 펌프용 진공라인을 조립한다.

5) 진공 콘트롤 밸브를 조정한다.



자동변속기

16. 진공박스의 탈거 ·장착

1. 모듈레이팅 압력 콘트롤 밸브
2. 스프링
3. 열팽창 보상용 압력 핀 ................................. 작동성 검사, 필요시 교환
4. 리테이닝 플레이트
5. 실링 링 ................................................... 교환
6. 진공박스
7. 와  셔
8. 알렌 스크류

탈거
1) 진공 호스(9)를 탈거한다.



자동변속기

2) 알렌 스크류(8)를 풀고 리테이닝 플레이트(4)를 분해한다.

3) 실링 링(5)과 진공 박스(6)를 탈거한다.

4) 압력 핀(3), 스프링(2) 및 모듈레이팅 압력밸브(1)를 분해
한다.

장   착

1) 압력 핀(3), 스프링(2) 및 모듈레이팅 압력밸브(1)를 조립
한다.

    (주) 압력 핀을 세척하고, 작동성을 점검할 것.

2) 실링 링(5)을 신품으로 교환하고 진공 박스(6)를 장착한
다.

3) 리테이닝 플레이트(4)를 알렌 스크류(8)로 조립한다.



자동변속기

17. 스타터 록크 아웃 스위치의 탈거 ·장착

1. 스타터 록크 아웃 스위치
2. 볼  트
3. 레인지 선택 레버
4. 너  트
5. 와  셔
6. 볼  트

1.) 리테이너(10)를 뽑고 시프링 롯드(9)를 분리시킨다.

탈   거



자동변속기

2) 록크 (40)를 화살표 방향으로 회전시킨다.

4) 볼트(6), 와셔 및 너트(4)를 푼다.

5) 레인지 선택레버(3)를 분해한다.

6) 볼트(2)를 풀고 스타터 록크 아웃 스위치(1)를 탈거한다.

3) 스크류 드라이버를 사용하여 케이블과 탭(화살표)부분을
들어올려 플러그를 분리시킨다.



자동변속기

1) 스타터 록크 아웃 스위치(1)를 장착하고 볼트(2)를 체결한
다.

2) 드라이버(화살표)가 레인지 선택 레버에 완전히 결합되도
록 레버를 장착한다.

3) 볼트(6), 와셔 및 너트(4)를 레인지 선택레버를 고정시킨
다.

장  착

4) 레인지 선택 레버를 ‘N’포지션에 놓는다.

5) 스타터 록크 아웃 스위치 하우징내의 구멍과 레인지 선택
레버(3)의 구멍을 일치시킨 다음, 직경 4mm의 코터 핀(7)
을 끼워 맞춘다.

6) 볼트(2)를 체결한다.

7) 플러그(15)를 장착한다.



자동변속기

8) 록크(40)를 화살표 방향으로 회전시킨다.

9) 시프팅 롯드(9)를 연결하고 리테이너(10)를 끼운다.



자동변속기

18. 킥다운 솔레노이드 밸브의 탈거·장착

1. 플러그 커넥터
2. 킥 다운 솔레노이드 밸브 ...................... 30Nm
3. O-링.................................................교환
4. O-링.................................................교환
5. 마그네틱 코일
6. 실링 링

1.) 플러그(1)를 탈거한다.

2) 실링 링(6), 마그네틱 코일(5), O-링(3, 4) 및 킥다운 솔레
노이드 밸브(2)를 분해한다.

3) 탈거의 역순으로 장착한다.

탈거·장착



자동변속기

19. 변속기의 분해·조립



자동변속기

1. 콘트롤 압력 케이블
2. O-링................................................ 교환
3. 플러그 ............................................ 13Nm
4. 실링 링
5. 스냅 링
6. O-링
7. 브레이크 밴드 피스톤 커버 B1
8. 실링 립 ............................................. 교환
9. 브레이크 밴드 피스톤 B1
10. 실링 립 ............................................ 교환
12. 스러스트 핀
13. 압력 스프링
14. 압력 스프링
15. 브레이크 밴드 홀더 B1
16. 스냅 링
17. O-링 .............................................. 교환
18. 브레이크 밴드 피스톤 커버 B2
19. 브레이크 밴드 피스톤 B2
20. 테프론 링 ......................................... 검사
21. 스러스트 핀
22. 플라스틱 가이드 링
23. 실링 립 ............................................ 교환
25. 벤트
26. O-링 .............................................. 교한
27. 실링 링 ............................................ 교환
28. 플러그 ........................................... 13Nm
29. 레이디얼 샤프트 시일 .......................... 교환
30. 레인지 선택 샤프트
31. O-링
32. O-링
33. 스러스트 핀
34. 스러스트 엘리먼트 B1
35. 플러그 ........................................... 70Nm
36. 브레이크 밴드 홀더 B2
37. O-링 .............................................. 교환
38. 스러스트 엘리먼트 B2
39. 스러스트 핀
40. 링케이지 및 캐치 플레이트
97. 중간판 및 하부 커버
98. 오일 필터
99. 필립스 헤드 스쿠류 ............................ 4Nm
100. 마운팅 하우징 및 시프트 밸브 하우징
101. 볼트 M6×55 .................................. 8Nm
102. 볼트 M6×50 .................................. 8Nm
103. 가스켓 ........................................... 교환
104. 볼트 ............................................. 8Nm
105. 오일 팬



자동변속기

42. 댐핑 스프링
43. O-링 ...............................................교환
44. 볼트
45. 테프론 링 ..........................................검사
46. 서포오트 플랜지
47. 서포오트 디스크
48. 브래이크 밴드 B2
49. 클러치 K2
50. 기어 어셈블리
51. 스틸 디스크 .......................................검사
52. 마찰 플레이트.............................. 4개, 검사
53. 스틸 디스크 ................................ 3개, 검사

54. 스틸 디스크 .......................................검사
55. 판 스프링
56. 브레이크 밴드 B1
57. 클러치 K1
58. 시임
59. 스러스트 와셔
60. 액시얼 베어링.....................................검사
61. 가스켓 ..............................................교환
62. 프론트 하우징 커버
63. 볼트.............................................. 15Nm
64. 윤활 스러스트 링



자동변속기

67. 스러스트 와셔
68. 파킹기어 디텐트
69. 스프링
70. 스냅링
71. 헬리컬 기어
72. 시임
73. 파킹기어
75. 가스켓 및 솔레노이드 밸브 ........... 가스켓 교환
76. 일렉트로 마그네킥 코일
77. 실링 링 ............................................ 교환
80.  플라스틱 가이드
81. 롤러
82. 액시얼 홀더

83. 가스켓 ..............................................교환
87. 리어커버
88. 와셔
89. 볼트......................................... 45~53Nm
90. 실린더 올러 베어링 ...................... 검사, 교환
91. 와셔
93. 시일
94. 드라이브 플랜지
95. 0-링 ................................................교환
96. 너트.............................................120Nm
97. 스냅링
98. 인터미디에이트



자동변속기

엔드 플레이 ‘B’(클러치 K1에서)

디스크 간극(브레이크 B3에서)

브레이크 밴드 B1에서의 아이들 행정

브레이크 밴드 B2에서의 디스크 간극

링케이지 스톱과 스프링 볼이 링케이지상의 간극 ‘C’

출력 샤프트용 유격 ‘C’(클러치 K2)

조정 데이타
리어 하우징 커버 장착시

리어 하우징 커버 탈거시

0.3~0.5

0.8~1.2

1.5~2.0

1.8~2.5

5.5~5.7

0.4~1.0

0.4~0.5

특수공구

분해

1) 어셈블리 지그에 마운팅 플레이트를 끼우고 마운팅 플레
이트에 자동 변속기를 올린 후 고정시킨다.

                             마운팅 플레이트 126 589 10 63 00
                             어셈블리 지그    116 589 06 59 00

2) 콘트롤 압력 케이블(1)과 홀더(화살표)를 동시에 누르면서
분리한다.

3) 콘트롤 압력 케이블을 빼낸다.



자동변속기

4) 풀 롯드(화살표)를 빼내고 O-링(2)을 분해한다.

5) 벤트커버(24) 및 벤트 피팅(25)을 분해한다.

6) O-링(26)을 빼낸다.

7) 가스켓(화살표) 및 킥다운 솔레노이드(75)를 분해하고 실
링 링(77) 및 일렉트로 마그네틱 코일 (76)을 빼낸다.

8) 12점 칼라 너트(96)를 풀고 플랜지(94)를 분해한다.



자동변속기

9) 플랜지로부터 O-링(94)을 제거한다.

10) 와셔(91)를 분해한다.

11) 볼트(89)를 풀고 리어 커버(87)를 분해한다.

12) 레이디얼 샤프트 시일(93)을 분해한다.

13) 베어링(90)을 리어커버로부터 분해한다.



자동변속기

14) 플라스틱 가이드(80)를 분해하고 캐치 를레이트(40)용
링케이지의롤러(81)를 빼낸다.

15) 파킹 기어 디텐트 및 스프링을 분해한다.

16) 파킹기어 디텐트용 스러스트 와셔(67)를 분해한다.

17) 파킹기어(73)를 분해한다.

18) 카운터너트(106)를 풀고, 원심 거버너(107)로 부터 액
시얼 홀더(82)를 분해한다.



자동변속기

19) 원심 거버너를 탈거한다.

20) 시임(72)을 분해한다.

21) 헬리컬 기어(71)를 빼내고, 액시얼 홀더(82)를 분해한다.

22) 플라이어로 스냅 링(70)을 분해한다.

23) 진공 박스를 탈거한다.

24) 볼트(2)를 풀고, 스타터 록크아웃 스위치(1)를 탈거한
다.

25) 볼트(104)를 풀고 가스켓(103) 및 오일팬(105)를 탈거
한다.

플라이어 000 589 52 37 00



자동변속기

26) 필립스 스크류(99)를 풀고 오일 필터(98)를 분해한다.

27) 볼트(101, 102)를 풀고 시프트 밸브 하우징(100)을 탈거
한다.

28) 중간판 및 하부 커버를 탈거한다.

29) 알렌 스크류(65)를 푼다.

30) 레인지 선택 샤프트(30)를 빼고 링케이지(40) 및 캐치
플레이트를 분해한다.



자동변속기

31) 레이디얼 샤프트 시일(29)을 분해한다.

32) 브레이크 밴드 홀더 B2(360를 분해한다.

33) 브레이크 밴드 피스톤 커버 B2(18)를 밀면서 스냅링
(16)을 빼낸다.

34) 브레이크 밴드 시프톤 커버 B2를 분해한다.

35) 브레이크 밴드 피스톤 B2(19) 및 스러스트 핀(21)을
분해한다.

36) O-링(17)을 빼낸다.



자동변속기

37) 실링 립(23) 및 플라스틱 가이드 링(22)을 분해한다.

38) 시링 링(4)과 볼트(3)를 분해한다.

39) 브레이크 밴드 피스톤커버 B1에 조립공구를 설치한
다.

40) 조립공구를 고정시키고 스냅 링(5)을 분해한다.

41) 조심스럽게 조립공구를 탈거한다.

42) 브레이크 밴드 피스톤 커버(7), 브레이크 밴드 피스톤
B1(9), 스러스트 핀(12) 및 압력 스프링(13, 14)을 분해
한다.

조립공구 201 589 03 59 00



자동변속기

43) 브레이크 밴드 피스톤 (9)으로부터 실링 립(8)을 분해한
다.

44) 스러스트 핀(12)을 빼낸다.

45) 실링 링(10)을 분해한다.

46) 브레이크 밴드 홀더 B1(15)을 분해하고 O-링(16)을 빼
낸다.

47 )플러그 (35)를 분해한다.

48) 스러스트 핀(33)과 스러스트 엘리먼트 B1(34)을 분해
한다.

49) O-링(31, 32)을 분해한다.

50) 볼트(66)를 푼다.



자동변속기

51) 나사 홀에 볼트를 끼우고 가스켓 및 프로트 변속기 커버
(110)를 탈거한다.

52) 1차 펌프(프라이머리 펌프)를 분해한다.

53) 기어 어셈블리로부터 액시얼 베어링(60), 스러스트 와셔
(59), 시임(58), 클러치 K1(57) 및 브레이크 밴드 B1(56)
을 분해한다.

54) 클러치 K1을 분해한다.

55) 플레이트 패키지 B3(108)와 판스프링(55)을 분해한
다.

56) 기어 어셈블리를 탈거한다.

57) 기어 어셈블리를 분해한다.

58) 댐핑 스프링(42)을 분해한다.



자동변속기

59) 클러치 k2(49)를 탈거한다.

62) 브레이크 밴드 b2(48)를 고정시키고 수평 방향으로 움
직여서 탈거한다.

62) 스러스트 엘리멑느(38)를 분해한다.

60) 스러스트 핀(39)을 분해한다.

61) 클러치 K2를 분해한다.



자동변속기

64) o-링(37)을 분해한다.

65) 서포오팅 디스크(47)를 분해한다.

66) 볼트(44)를 푼다.

67) 길이 80mm의 볼트를 대각선 방향으로 양쪽에 끼운다.

68) 해머로 볼트를 균일하게 두드려서 서포오트 플랜지
(46)를 안쪽으로 빼낸다.



자동변속기

69)  태프론 링(45)을 벗겨 낸다.

70) O-링(43)을 분해한다.



자동변속기

   (주) 신품 마찰 디시크와 브레이크 밴드를 ATF(자동변
속기용 오일)에 1시간 가량 담가 놓을것.

2) 서포오트 플랜지(46)에 그리이스를 도로하고 테프로 링
(45)을 끼운다.

3) 테프론 링의 절개부가 맞닿도록(화살표) 누른다.

조    립

4) 서로오트 플랜지(46)에 80mm 길이의 볼트를 끼워 마운팅
홀에 맞춰 중심을 잡은 후 조립한다.

5) 볼트(44)를 체결한다.



자동변속기

6) 회전 방지용 탭이 정확히 홀(화살표)에 끼워지도록 하여
서포오팅 디스크를 장착한다.

8) 스러스트 엘리먼트 (38)가 뒤틀리지 않았는지 확인한
다.

   (주) 스러스트 엘리먼트 탈거시, 홀과 탭(화살표)은
일치되어야 함.

9) 탭(화살표)이 위쪽을 향하도록 하여 스러스트 엘리먼트
(38)를 조립한다.

   (주) 스러스트 엘리먼트의 홀과 하우징의 홀이 일치
될 수 있도록 조립할 것.

7) 신품 O-링(37)을 끼운다.



자동변속기

10) 서포오트 탭에서 브레이크 밴드 B2(48)를 누르면서 하우
징에 삽입한다.

   (주) 브레이크 밴드는 조립용으로 사용되는 리테이닝
링(16)에 의해 고정되어 지고 밴드의 좁은 면(화
살표)은 스러스트 엘리리먼트 쪽을 향해야만 함.

16) 변속기 하우징에 기어어셈블리를 조립하고 테프론 링
(45)이 손상되지 않았는지 확인한다.

11) 기어 어셈블리를 조립한다.

12) 클러치 K2를 조립한다.

13) 바이스에 조립공구를 설치한다.

14) 조립공구에 기어 어셈블리를 장착한다.

15) 기어 어셈블리에 클러치 K2(49)를 끼운다.

조립공구 126 589 00 35 00



자동변속기

17) 드라이브 샤프트가 수직으로 상방향을 향하도록 변속기
에 위치시킨다.

18) 기어 어셈블리의 조립 위치를 점검한다.
(주) 커넥션 서포오트(화살표 A)는 변속기 하우징의 접촉면

(화살표 B)보다  높아서는 안됨.

19) 플라이어를 사용하여 스냅 링(70)을 조립한다.

20) 댐핑 스프링(42)을 삽입한다.

   (주) 댐핑 스프링의 아치부(화살표 A)는 안족을 향해
야만 하며, 댐핑 스프링은 변속기 하우징의 포켓
(화살표 B)에결합되어야만 함.

A : 커넥션 서포오트
B : 변속기 하우징의 접촉면

플라이엉 000 589 52 37 00



자동변속기

21) 아래의 순서대로 브레이크 B3용 플레이트를 하나씩 삽
입한다.

    브레이크용 B3용 디스크 간극 측정 및 조정
22) 거리 ‘A’를 측정한다.
     - 하우징 가공면에 평생 게이지를 설치한다.
      - 버어니어 캘리퍼스를 사용하여 평행 게이지로 부터 상
        부 판 스프링 끝면까지의 거리 ‘A’를 측정한다.

   (주) 원활한 측정을 위해 평탄한 측정면이 요구되므로
스틸   디스크(54)와 판스플이(55)의 위치를 바꾸
어서 측정해도 무방하다.

          단, 측정후에도 다시 원우치 시켜 놓을것.

51. 스틸 디스크, 두께 7.7mm
52. 마찰판, 4개
53. 스틸 디스크, 3개, 2.8mm
54. 스틸 디스크, 두께 3.4mm
55. 판 스프링

평행게이지 126 589 04 31 00



자동변속기

23) 거리 ‘B’를 측정한다.
    - 다판 브레이크의 피스톤(화살표)상에 평행게이지를 설

치한다.
    - 버어니어 캘리퍼스를 사용하여 평행 게이지로부터 가스

켓까지의 거리 ‘B’를 측정한다.

   (주) 측정치 ‘A’와 ‘B’사이의 차가 디스크 간극이
며, 이 간극은 1.5~2.0mm이어야만 한다.

25) 입력 샤프트의 그루우브에 그리이스를 도포한다.

26) 윤활 압력 링 (64)의 절개부가  맞닿도록 그루우브에
눌러 끼운다.

27) 브레이크 밴드 B1(56)에 어셈블리 록크(화살표)를 건
다.

24) 이 디스크 간극은 다른 두께의 스틸 디스크(53, 54)를 선
택함으로써 조절 할 수 있다.

    (주) 디스크 교체후 재 측정할 것.

‘L’ : 디스크 간극



자동변속기

28) 클러치 K1(57)을 삽입하고 결합될 때까지 회전시킨다.

29) 브레이크 밴드 B1(56)을 삽입한다.

   (주) 브레이크 밴드 B1의 조립 록크(화살표)가 스러스
트 엘리먼트 B1쪽을 향하도록 할 것.

·클러치 K1의 축방향 간극 ‘B’ 측정 및 수정
32) 거리 ‘b’를 측정한다.
- 플랜지 (화살표)상에 평행게이지를 올려놓는다.
- 버어니어 캘리퍼스를 사용하여 평행 게이지로 부터 가스

켓(61)까지의 거리 ‘b’를 측정한다.

33) 거리 ‘a’를 측정한다.
- 하우징의 가공면에 평행 게이지를 설치한다.
- 버어니어 캘리퍼스를 사용하여 평행 게이지로 부터 클러

치 K1의 접촉면 (화살표)까지의 거리 ‘a’를 측정한
다.

30) 스러스트 핀(33)과 함께 스러스트 엘리먼트  B1(34)을
삽입한다.

31) 플러그(35)를 체결한다.

조임토오크 70Nm

평행 게이지 126 589 04 31 00



자동변속기

34) 폭 ‘c’를 측정한다.
- 시임(58), 스러스트 와셔(59) 및 액시얼 베어링(60)을 고정

시키고 폭 ‘c’를 측정한다.

거리 ‘a’

35) 축 방향 간극 ‘B’를 측정한다.
‘B’=a-(b+c)

   (주) 반드시 (b+c)부터 계산할 것.

36) 규정간극

    필요시, 적당한 두께의 시임(58)을 선택하여 간극을 조정한다.
    시임두께 : 0.1, 0.2, 0.5mm

리어 하우징 커버 탈거시 0.8~1mm

리어 하우징 커버 장착시 0.3~0.5mm



자동변속기

37) 그리이스를 도포하고 테프론 링(68)을 조립한다.

   (주) 테프론 링의 절개부(화살표)는 맞닿아야 하며, 필
요시 장력 증가를 위해 작은 직경의 것을 사용할
것.

41) O-링(6)을 신품으로 교환하고 브레이크 밴드를 체결
한다.

42) 브레이크 밴드 피스톤 B1(9)에 신품 실링 링(10)을 끼
운다.

43) 스러스트 핀(12)을 삽입한다.

44) 신품 실링 립(8)을 끼운다.

38) 1차 펌프(프라이머리 펌프)를 조립한다.

39) 가스켓을 신품으로 교환하고 변속기 프론트 커버를 부착
한다.

40) 비 경화 실런트를 볼트(66)에 도포한 후 볼트를 체결한
다.

조임토오크 15Nm



자동변속기

45) 조립공구를 변속기 하우징에 설치한다.

46) 압력스프링(13, 14), 스러스트 핀(12), 브레이크 피스톤
B1(9) 및 브레이크 밴드 피스톤 커버(7)를 삽입한다.

50) 실링 링(4)을 신품으로 교환하고 볼트(3)를 체결한다.

51) 브레이크 밴드 피스톤 B2용 플라스틱 가이드 링(22)을
삽입한다.

52) 적당한 펀치로 신품 실링 립(23)을 조립한다.

47) 스러스트 핀이 브레이크 밴드 B1에 완전히 결합될때까지
조립공구의 스핀들을 회전시킨다.

48) 스냅 링(5)을 삽입한다.

49) 조립공구를 탈거한다.

조임토오크 13Nm



자동변속기

   (주) 실링 립은 브레이크 밴드 피스톤 B2(화살표) 방향
을 향해야만 함.

54) 테프론 링(20)에 그리이스를 도포하여 브레이크 밴드
피스톤 B2(19)의 그루우브에 조립한다.

55) 스러스트 핀(21)을 삽입한다.

56) 신품 O-링(17)을 조립한다.

57) 브레이크 밴드 피스톤 B2(19)를 조립한다.

53) 브레이크 밴드 B2(화살표)쪽으로 스러스트 핀(39)을 삽
입한다.



자동변속기

61) 브레이크 밴드 B2(48)를 스러스트 엘리먼트 쪽(화살
표 방향)으로 누른다.

62) 거리 ‘B’를 측정한다.

   (주) ‘a’와 ‘b’사이의 편차가 아이들 행정이며
5.5~5.7mm 범위내에 있어야만 한다. 이 값은
적절한 길이의 스러스트 핀을 선택함으로써 조
정할 수 있다.

          스러스트 핀 길이 : 47.2, 48.0, 48.8, 49.6mm

63) 브레이크 밴 홀더 B2(36)를 조립한다.

59) 브레이크 밴드 피스톤 B2가 브레이크 밴드 피스톤 터버
B2에 접촉할 때까지 브레이크 밴드 B2(48)를 브레이크
밴드 피톤 B2쪽(화살표 방향)으로 누른다.

60) 거리 ‘a’를 측정한다.

58) 브레이크 밴드 피스톤 커버 B2(18)를 누름녀서 스냅 링
(16)을 조립한다.

·브레이크 밴드 B2에서의 아이들 행정 측정 및 조정



자동변속기

66) 알렌 볼트(65)로 캐치 플레이트를 조립한다.

67) 중간판 및 하부 커버를 장착한다.

68) 시프트 밸브 하우징(10)을 장착한다.

65) 링케이지 및 캐치 플레이트(40)를 끼욱 레인지 선택 샤프
트(30)를 삽입한다.

64) 신품 레이디얼 샤프트 시일(29)을 조립한다.

조임토오크 8Nm



자동변속기

69) 셀렉터 레버를 ‘N’ 포지션에 놓는다.

70) 록킹 피스톤(108)과 캐치 플레이트(40)용 링케이지 스
톱 사이의 간극 ‘C’를 필러 게이지로 측정한다.

      (주) ’N’포지션에서 간극 ‘C’는 0.4~1.0mm
의 범위로 조절되어야만 함.

   (주) 간극 ‘C’는 적절한 두께의 플라스틱 클립
(109)을 선택함으로써 조절할 수 있다.

         클립두께 : 0.6, 1.2, 1.8mm

   (주) 레인지 선택 레버(113)는 캐치 플레이트의 도그
(화살표)와 결합되어야만 함.

   (주) 콘트롤 압력 조절 벨브용 피스톤(A)과 트랜스퍼
레버(112)는 접촉되어야만 함.

·록킹 피스톤(108)과 캐치 플레이트(40)용 링케이지

   스톱 사이의 간극 ‘c’ 측정



자동변속기

72) 가스켓(103)을 신품으로 교환하고 오일 팬(105)을 장
착한다.

73) 스타터 록크 아웃 스위치를 장착하고 조정한다.

74) 액시얼 홀더를 삽입한다.

75) 헬리컬 기어(71) 및 시임(72)을 삽입한다.

76) 윈심 거버너를 장착한다.

   (주) 조정 스크류(화살표)는 풀로드 레인지에서의 콘
트롤 압력을 미세하게 조정할 때 사용한다.

          단, 조정은 제품 생산중에 다이나모메터에서만
수행 할 수 있다.

71) 오일 필터(98)를 필립스 스크류(99)로 장착한다.

조임토오크 4Nm

조임토오크 4Nm



자동변속기

78) 너트 (106)를 체결한다.

79) 캐치 플레이트용 링케이지(40)에 롤러(81)를 끼우고
하우징에 플라스틱 가이드(80)를 삽입한다.

77) 액시얼 홀더(82)를 원심 거버너(107) 그로우브에 넣는
다.

   (주) 액시얼 홀더는 원심 거버너의 그루우브에 정확
히 접촉되어야 한다.

80) 파킹 기어 디텐트용 스러스트 와셔(67)를 조립한다.

81) 파킹기어(73)을 조립한다.

82) 스프링(69) 및 파킹 기어 디텐트(68)를 장착한다.



자동변속기

84) 레이디얼 샤프트 시일(93)을 조립한다.

83) 적당한 펀치로 볼 베어링(90)을 리어커버에 조립한다.

·출력 샤프트(클러치 K2)상의 유격 ‘c’측정 및 수정

85) 측정용 슬리이브(화살표)를 설치한다.

86) 플랜지(94)를 조립하고, 12점 칼라너트(96)를 체결한
다.

87) 측정 슬리이브로부터 가스켓(83)까지의 거리를 측정
한다.

88) ‘측정거리/-5mm=값 ‘b’

       (주) 5mm는 측정용 슬리이브에서의 높이임.

조임토오크 120Nm



자동변속기

90) 측정치 ‘a’-’b’=엔드플레이 ‘c’

   (주) 적절한 두께의 시임을 선택함으로써 조정할 수 있
음

          시임 두께 : 0.1, 0.2mm

89) 리어커버의 볼 베어링(90)의 면에서 가스켓까지의 거
리 ‘a’를 측정한다.

91) 칼라너트를 풀고 플랜지, 측정용 슬리이브 및 파킹기어
를 다시 탈거한다.

92) 헬리컬 기어와 파킹기어 사이에 선택한 시임(72)을 끼
운다.

93) 가스켓을 신품으로 교호나하고 리어커버를 조립한다.

94) 플랜지에 신품 O-링(94)을 조립한다.

조임토오크 45~53Nm

엔드플레이 ‘c’ 0.4~0.5mm



자동변속기

97) 실링 링(77)을 신품으로 교환하고 일렉트로 마그네틱
코일(76)과 킥 다운 솔레노이드(75)를 장착한다.

   (주) 실링 링(화살표)을 교환한다.

95) 플랜지 (94)를 삽입한다.

96) 칼라 너트(96)를 체결한다.

98) O-링(2)을 신품으로 교환하고 풀 롯드(화살표)를 건
다.

99) 콘트롤 압력 케이블(1)을 조립한다.

      (주) 반드시 플라스틱 클립(화살표)으로 잡아줄
것.

조 임 토 오 크      120Nm



자동변속기

100) 모듈레이팅 압력 박스를 장착한다.

101) O-링(26)을 신품으로 교환한다.

102) 벤트(25) 및 커버(24)를 조립한다.



자동변속기

20. 클러치 K1의 분해·조립

1. 외측 디시크 캐리어
2. O-링................................................ 교환
3. 피스톤 가이드링
4. 스냅 링
5. 시일 ................................................. 교환
6. 시일 ................................................. 교환
7. 피스톤
8. 압력 스프링
9. 스프링 플레이트
10. 스냅 링
11. 스틸 디스크 ...................................... 검사
12. 스틸 디스크 ................................ 5개, 검사
13. 마찰 디스크 ................................ 4개, 검사
14. 스냅 링



자동변속기

특수공구

정비기준
디스크 간극 ‘A’ 0.7~1.3mm

디스크 조립순서

11. 스틸 디스크
12. 스틸 디스크
13. 마찰 디스크
14. 스냅 링
A. 디스크 간극

분    해

1) 스냅 링(14)을 분해한다.



자동변속기

3) 조립공구를 사용하여 스프링 플레이트(9)를 누르면서
스냅 링(10)을 분해한다.

4) 조립공구를 탈거한다.

2) 외측 디스크 캐리어로부터 디스크 패키지(15)를 탈거한
다.

조립공구 201 589 12 43 01

5) 스프링 플에이트(9) 및 압력 스플이(8)을 분해한다.

   (주) 압력 스프링의 수량을 기록해 놓고 K1과 K2용
이 바뀌지 않도록 주의할 것.

6) 외측 디스크 캐리어로부터 피스톤(7)을 뽑아 낸다.



자동변속기

8) 스냅 링(4)을 분해한다.

7) 피스톤에서 시일(5, 6)을 빼낸다.

9) 피스톤 가이드 링(3)을 분해한다.

10) O-링(2)을 분해한다.



자동변속기

조   립
   (주) 신품 마찰 디시크는 조립전에 자동변속기 오일

에 1~2시간 담가 놓을것.

1) 신품 O-링(2)을 조립한다.

2) 피스톤 가이드 링(3)을 조립한다.

3) 스냅 링(4)을 조립한다.



자동변속기

(주) 피스톤 가이드 링(3)에 소량의 캐로신이나 나프타
를 채우고 외측 디스크 캐리어의 내부(화살표)로
누설이있으면 피스톤 가이드링과 외측 디시크 캐
리어를 검사하여 필요시 교환할 것.

5) 외측 디스크 캐리어에 가이드 슬리이브를 조립한다.

6) 피스톤(7)을 외측 디시크 캐리어에 조립한다.

   (주) 조립시, 시일이 손상되지 않도록 주의할 것.

                       A : 조립 슬리이브 126 589 02 14 00
                       B : 조립 슬리이브 126 589 03 14 00

7) 압력 스프링(8)을 조립한다.

      (주) 분해시에 기록했던 스프링 수와 비교해 볼
것.

4) 시일(5, 6)에 자동변속기 오일을 도포하고 실링립부가
피스톤 링 홈의 아래쪽을 향하도록 하여 조립한다.

     (주) 시일이 뒤틀려서 조립되지 않도록 주의할 것.

8) 스프링 플레이트 (9)를 조립한다.



자동변속기

12) 디스크 패키지(15)를 외측 디스크 캐리어에 장착한다.

13) 스냅 링(14)을 끼운다.

11) 디스크 패키지를 조립한다.

     클러치 디스크 조립순서

     - 얇은 스틸 디스크(11)

     - 스틸 디스크(12)와 마찰 디스크(13)를 번갈아 가
며 조립

9) 조립공구를 사용하여 스프링 플레이트(9)를 누르면서
스냅 링(10)을 조립한다.

10) 조립공구를 탈거한다.

조립공구 201 589 12 43 01



자동변속기

측   정
(주) 측정 오류를 피하기 위해, 스냅 링 조립 후에는 스
크류 드라이버로 스냅  링 전 둘레를 위쪽으로 들어 올
릴 것.

14) 필러 게이지로 디스크 간극을 측정한다.

   (주) ·스냅링용 그루우브의 폭은 3.2mm이며, 적절
한 두께의 스냅 링을 선택하여 디스크 간극을
맞출것.

         ·스냅 링 두께 : 2.0, 2.5, 3.0mm

         ·스냅 링 두께 변경만으로 간극 조정이 어려울
때는 적절한 두께의 스틸 디스크로 교체하여
간극을 맞출 것.

            스틸 디스크 두께 : 4.5, 5.0mm

조 임 토 오 크      0.7~1.3Nm



자동변속기

21. 클러치 K2의 분해·조립

1. 스냅 링
2. 스틸 디스크 .................................. 4개, 검사
3. 마찰 디스크 .................................. 4개, 검사
4. 스틸 디스크 .........................................검사
5. 스냅 링
6. 스프링 플레이트
7. 압력 스프링
8. 피스톤
9. 시일 ..................................................교환
10. 시일.................................................교환
11. 외측 디스크 캐리어



자동변속기

정비기준
디스크 간극 0.7~1.3mm

디스크 조립순서

1. 스냅 링
2. 스틸 디스크
3. 마찰 디스크
4. 스틸 디스크
A. 디스크 간극

분    해

1) 스냅 링(14)을 분해한다.

특수공구



자동변속기

5) 스프링 플레이트(6) 및 압력 스프링(7)을 분해한다.

   (주) 압력 스프링의 수량을 기록해 놓고 K1과 K2용
이 바뀌지 않도록 주의할 것.

6) 외측 디스크 캐리어로부터 피스톤(8)을 뽑아 낸다.

3) 조립공구를 사용하여 스프링 플레이트를  누르면서 스
냅 링(5)을 분해한다.

4) 조립공구를 탈거한다.

2) 외측 디스크 캐리어로부터 디스크 패키지(11)를 탈거한
다.

조립공구 201 589 03 59 01



자동변속기

1) 시일(9, 10)에 자동변속기 오일을 도포하고 실링립부가
피스톤 링 홈의 아래쪽을 향하도록 하여 조립한다.

    (주) 시일이 뒤틀려서 조립되지 않도록 주의할 것.

2) 외측 디스크 캐리어에 가이드 슬리이브를 조립한다.

3) 피스톤(8)을 외측 디스크 캐리어에 조립한다.

    (주) 조립시, 시일이 손상되지 않도록 주의할 것.

7) 피스톤에서 시일(9, 10)을 분해한다.

조립공구 126 589 02 14 00

조   립
(주) 신품 마찰 디스크는 조립전에 자동변속기 오일에
1~2시간 담가 놓을것.



자동변속기

6) 조립공구를 사용하여 스프링 플레이트를 누르면서 스냅
링(5)을 조립한다.

7) 조립공구를 탈거한다.

8) 디스크 패키지를 조립한다.

   클러치  디스크 조립순서

   - 얇은 스틸 디스크(4)

   - 스틸 디스크(2)와 마찰 디스크(3)를 번갈아 가며
조립

4) 압력 스프링(7)을 조립한다.

   (주) 분해시에 기록했던 스프링 수와 비교해 볼 것.

5) 스프링 플레이트(6)를 조립한다.

(주) 피스톤 가이드 링(13)에 소량의 케로신이나 나프
타를 채우고 외측 디스크 캐리어(11)의 내부 (화
살표)로 용액이 흘러 나오지 않는지 확인할 것.

       누설이있으면 외측 디스크 캐리어를 교환할 것.

조립공구 201 589 12 43 01



자동변속기

10) 스냅 링(1)을 끼운다.

9) 디스크 패키지(11)를 외측 디스크 캐리어에 장착한다.

측  정
(주) 측정 오류를 피하기 위해, 스냅 링 조립 후에는 스

크류 드라이버로 스냅 링 전 둘레를 위쪽으로 들
어 올릴 것.

11) 필러 게이지로 간극을 측정한다.

(주) ·스냅 링 용 그루우브의 폭은 3.2mm이며, 적절
한 두께의 스냅 링을 선택하여 디스크 간극을
맞출 것.

         스냅 링 두께 : 2.0, 2.5, 3.0mm

       ·스냅 링 두께 변경만으로 간극 조정이 어려울
때는 적절한 두께의 스틸 디시크로 교체하여 간
극을 맞출 것.

          스틸 디스크 두께 : 4.5, 5.0mm

조임토오크 0.7~1.3mm



자동변속기

22. 기어 어셈블리의 분해·조립

1. 스냅 링
2. 액시얼 베어일 .............................. 검사, 교환
3. 프론트 유성기어 어셈브리
4. 액시얼 베어링 .............................. 검사, 교환
5. 입력 샤프트
6. 윤활 압력 링 ........................................교환
7. 레이디얼 베어링 ........................... 검사, 교환
8. 액시얼 베어링 .............................. 검사, 교환
9. 레이디얼 베어링
10. 출력 샤프트
11. 액시얼 베어링.............................. 검사,교환
12. 선기어

13. 커넥팅 캐리어
14. 시임.......................... 두께:0.1, 0.2, 0.5mm
15. 서포오팅 디스크
16. O-링 ...............................................교환
17. 원 웨이 롤러 클러치 내부 레이스
18. 실린드리칼 롤러
19. 롤러케이지
20. 원 웨이 롤러 클러치 외부 레이스
21. O-링 ...............................................교환
22. 스러스트 와셔 ............................. 검사, 교환
23. 내측 디스크 캐리어 K2-엔드 플레이 0.05~0.2mm
24. 스냅 링



자동변속기

특수공구

분   해
1) 바이스에 특수공구를 설치하고 기어 어셈블리를 장착한

다.

2) 입력 샤프트로부터 윤활 압력 링(6)을 분해한다.

3) 스크류 드라이버를 사용하여 스냅 링(1)을 분해한다.

특수공구 126 589 00 35 00



자동변속기

6) 액시얼 베어링(4) 및 입력 샤프트(5)를 분해한다.

7) 레이디얼 베어링(7) 및 액시얼 베어링(8)을 분해한다.

8) 유성기어와 출력 샤프트(10)를 분해한다.

5) 유성기어 어셈블리로 부터 액시얼 베어일(2)을 빼낸다.

4) 입력 샤프트와 프론트 유성기어 어셈블리(3)를 들어 올
린다,



자동변속기

11) 스냅 링(24)을 분해한다.

12) 커넥팅 캐리어913)로부터 내측 디스크 캐리어 K2(23)
을 빼낸다.

13) 원웨이 롤러 클러치의 내부 레이스(17) 및 외부 레이스
(20)를 분해한다.

14) 시임(14)을 빼낸다.

10) 액시얼 베어링(11)을 분해하고 커넥팅 캐리어로부터
선기어(12)를 빼낸다.

9) 출력 샤프트로부터 레이디얼 베어링(9)을 분해한다.



자동변속기

18) 롤러 케이지에서 실린들리칼 롤러(18)를 빼낸서 검사
한다.

19) 내측 디스크 캐리어  K2(23)로부터 O-링(21) 및 스러
스트 와셔(22)를 분해한다.

17) 원 웨이 롤러 클러치의 외부 레이스로부터 내부레이스
(17)와 롤러 케이지(19)를 분해한다.

15) 서포오팅 디스크(15)를 분해한다.

16) 원 웨이 롤러 클러치의 외부 레이스(20)로부터 O-링
(16)을 분해한다.



자동변속기

측   정
   (주) 엔드 플레이 측정시 O-링(16, 21)은 조립되어

있지 않을 것.

1) 서포오팅 디스크(15)의 핀(화살표)과 원 웨이롤러 클러
치(20) 외부 레이스의 홀(화살표)을 결합시킨다.

2) 시임(14)을 끼운다.

3) 커넥팅 캐리어에 원웨이 롤러 클러치의 내부 레이스
(17) 및 외부 레이스(20)를 조립한다.

   (주) 엔드 플레이 측정시 롤러 게이지는 조립되어 있
지 않을 것.

4) 내측 디스크 캐리어 K2(23)에 스러스트 와셔(22)를 끼
운다.



자동변속기

5) 커넥팅 캐리어(13)에 내측 디스크 캐리어 K2(23)를 조
립한다.

6) 스냅 링(24)으로 고정시킨다.

7) 필러 게이지를 사용하여 커넥팅 캐리어와 시임(14) 사
이의 엔드 플레이를 측정한다.

   (주) 적절한 두께의 시임을 선택함으로써 엔드 플레
이를 조절할 것.

         시임 두께 : 0.1, 0.2, 0.3mm

조임토오크 0.5~0.2mm

조    립
(주) 모든 부품을 깨끗이 세척하고, 검사하여 필요시

교환할 것.

1)  실린드리칼 롤러를 스프링 쪽으로 누르고 고정 플레이
트를 끼운다.



자동변속기

6) 엔드 플레이 측정시 선정된 시임(14)을 끼운다

7) 윈 웨이 롤러클러치의 내부 레이스(17) 및 외부 레이스
(20)를 조립한다.

8) 내측 디스크 캐리어 K2(23)에 신품 O-링(21)과 스러스
트 와셔(22)를 조립한다.

5) O-링(16)을 끼우고, 서포오팅 디스크(15)의 핀(화살
표)과 원 웨이 로러 클러치 외부 레이스의 홀(화살표)
을 결합시킨다.

2) 원 웨이 롤러 클러치의 외부 레이스에 롤러 케이지 및 고
정 프레이트를 조립한다.

3) 원 웨이 롤러 클러치(17)의 내부 레이스를 조립한다. 조
립시에, 내부 레이스를 반시계 방향(화살표)으로 회전
시킨다.

4) 고정 프레이트를 빼낸다.



자동변속기

12) 입력 샤프트에 레이디얼 베어링(9)을 조립한다.

13) 커넥팅 캐리어에 유성 기어 및 출력 샤프트(10)를 조립
한다.

14) 레이디얼 베어링(7) 및 액시얼 베어링(8)을 조립한다.

     (주) 베어링 마모상태를 검사하고 필요시 교환할
것.

11) 커넥팅 캐리어에 선 기어(12)를 끼우고 액시얼 베어링
(11)을 조립한다.

   (주) 액시얼 베어링의 마모상태를 검사하고 필요시
교환할것.

9) 내측 디스크 캐리어 K2(23)를 커넥팅 캐리어(13)에조
립한다.

10) 스냅 링(24)으로 고정시킨다.



자동변속기

17) 입력 샤프트 및 프론트 유성기어(3)를 조립한다.

18) 스냅 링(1)을 조립한다.

16) 액시얼 베어링(4) 및 입력 샤프트(5)를 조립한다.

   (주) 베어링의 마모상태를 검사하고 필요시 교환할
것.

15) 유성기어 어셈블리에 액시얼 베어링(2)을 조립한다.

   (주) 베어링의 마모상태를 검사하고 필요시 교환할
것.



자동변속기

19) 입력 샤프트에 윤활 압력 링(6)을 끼운다.



자동변속기

23. 시프트 밸브 하우징의 분해·조립

1. 마운팅 하우징
2. 스프링
3. 첵크 밸브 K1
4. 스프링
5. 모듈레이팅 압력 밸브
6. 밸브
7. 중간판
8. 밸브
9. 스프링
10. 첵크 밸브
11. 스프링
12. 록킹 밸브 홀더 K1
13. 밸브

14. 밸브
15. 볼 .................................................. 18개
16. 스프링
17. 첵크 밸브
18. 셀렉션 밸브 하우징
19. 스프링
20. 콘트롤 밸브 -윤활 압력
21. 세이프티 밸브
22. 밸브
23. 스프링
24. 밸브 K1
25. 슬로트 스크류
26. 필터



자동변속기

현장 제작공구

부품 보관용 2개

시프트 밸브 하우징의 분해
1)  플로트 스크류(27)를 푼다.

2) 마운팅 하우징(1)과 셀렉션 밸브 하우징(18)을 잡고 시
프트 밸브 하우징을 완전히 뒤집어 놓는다.

3) 셀렉션 밸브 하우징(18)으로부터 마운팅 하우징(1) 및
중간 판(7)을 조심스럽게 들어 올린다.

    (주) 부품이 떨어지지 않도록 주의할 것.



자동변속기

마운팅 하우징

4) 첵크 밸브 K1(3)의 탭을 누르면서 마운팅 하우징(1)으
로부터 스프링(2) 및 첵크 밸브 K1을 빼낸다.

5) 브라켓이 걸맂 않도록 모듈에이팅 압력 밸브(50를 누르
면서 돌린 다음, 스프링(4) 및 모듈에이팅 압력 밸브를
분해한다.

6) 밸브(6)를 분해한다.



자동변속기

셀렉션 밸브 하우징

7) 시프트 밸브 하우징으로부터 스프링(16)과 볼(15)을 빼
낸다 -18개

8) 셀렉션 밸브 하우징(18)으로부터 그림의 부품들을 분해
한다.

8. 밸브
9. 스프링
10. 첵크 밸브
11. 스프링
13. 밸브
14. 밸브
17. 첵크 밸브
19. 스프링
20. 콘트롤 밸브-윤활 압력



자동변속기

9) 셀렉션 밸브 하우징을 뒤집어 놓는다.

10) 반대편에서 록킹 밸브 홀더 K1(12)ㅇ르 제거하고 스프
링(23) 및 밸브 K1(24)을 분해한다.

11) 세이프티 밸브(21), 밸브(22) 및 필터928)를 분해한다.



자동변속기

셀렉션 배릅 하우징의 분해·조립



자동변속기

1. 슬ㄹ로트 스크류
2. 가이드 부싱
3. 피스톤, 콘트롤 압력
4. 볼트, 콘트롤 압력
5. 스프링, 콘트롤 압력
6. 스러스트 피스, 콘트롤 압력
7. 스프링, 콘트롤 압력
8. 콘트롤 밸브, 콘트롤 압력
9. 리테이닝 링
10. 콘트롤 밸브, 다운 시프트 2-1
11. 클램핑 핀
12. 스프링, 다운 시프트 2-1
13. 콘트롤 밸브, 킥 다운
14. 콘트롤 밻, 오버 랩 B2/K2
15. 스프링, 오버 랩 B2/K2
16. 센터링 피스톤
17. 스프링, 트랜지션
18. 콘트롤 밸브, 트랜지션
19. 피스톤, 기어 시프트 2-1
20. 부싱, 기어 시프트 2-1
21. 콘트롤 밸브. 기어 시프트 2-1
22. 스프링, 기어 시프트 4-3
23. 콘트롤 밸브,기어 시프트 4-3
24. 스프링 , 기어 시프트 4-3
25. 스러스트 핀, 기어 시프트 4-3
26. 피스톤, 기어 시프트 4-3
27. 스프링, 기어 시프트 4-3

28. 콘트롤 밸브, 콘버터 어댑션
30. 레인지 셀렉션 밸브
31. 스프링, 거버너 부스트
32. 콘트롤 밸브, 거버너 부스트
33. 플러그 거버너 부스트
34. 리테이닝 플레이트
35. 스프링, 콘택트 프레셔 B1
36. 피스톤, 콘택트 프레셔 B1
37. 스프링, 콘택트 프레셔 B1
38. 피스톤, 콘택트 프레셔 B1
39. 플로그
40. 리테이닝 플레이트
41. 콘트롤 밸브, 풀 스로틀 콘트롤 압력
42. 스프링, 풀 스로틀 콘트롤 압력
43. 조정 스크류, 풀 스로틀 콘트롤 압력 .... 조정금지
44. 콘트롤 밸브, 작동 압력
45. 스프링, 작동 압력
46. 엔드 플레이트
47. 콘트롤 밸브, 베이직 프로셔
49. 엔드 플레이트
50. 스프링, 오버 랩 B1/K1
51. 콘트롤 밸브, 오버 랩 B1/K1
52. 스프링, 기어 시프트 2-3
53. 콘트롤 밸브, 기어 시프트 2-3
54. 피스톤, 기어 시프트 2-3
55. 엔드 플레이트



자동변속기

부품 분해, 조립시 다음  작업 순서를 준수할 것 :
- 셀렉션 밸브 하우징 및 콘트롤 밸브를 수직으로 위치시킨

다.
- 엔드 플레이트의 끝에 있는 슬로트 스크류(1)를 푼다.(스

크류를 빼내지는 말것.)
- 엔드 플레이트를 화살표 방향으로 회전시킨다.
- 콘트롤 밸브로부터 부품을 하나씩 차례로 분해하여 부품

보관함에 차례대로 놓는다.

부품 보관함의 사용

·분해의 역순으로 조립한다.

(주)·조립 전에 ATF로 밸브를 윤활시키고 작동이 원활
한지 확인할 것.

      ·엔드 플레이트 분해시 스프링 장력때문에 부상당
할 수 있으므로 주의할 것.



자동변속기

25. 밸브, 포지티브 프레셔(모듈에이팅 프레셔)
47. 콘트롤 밸브
48. 댐퍼 K1
49. 댐퍼 K2
50. 콘트롤 밸브, 댐퍼 K1
51. 콘트롤 밸브, 댐퍼 K2
52. 댐퍼 B1
53. 댐퍼 스위칭 - ON
54. 셧-오프밸브 RV2
56. 시프트 밸브, 디셀러에이션 컷오프

57. 콘트롤 밸브, 댐퍼 B1
58. 콘트롤 밸브, 댑퍼스위칭 -ON
59. 시프트 밸브 K2
60. 디텐트 밸브 B2
61. 셧-오프 밸브, 브레이킹 시프트
62. 셧-오프 밸브 RV1
63. 댐퍼, 킥다운
64. 루브리케이팅 프레셔 밸브
85. 프레셔 리미팅 밸브

마운팅 하우징의 분해 ·조립



자동변속기

부품 분해, 조립시 다음  작업 순서를 준수할 것 :
- 셀렉션 밸브 하우징 및 콘트롤 밸브를 수직으로 위치시킨

다.
- 엔드 플레이트의 끝에 있는 슬로트 스크류(1)를 푼다.(스

크류를 빼내지는 말것.)
- 엔드 플레이트를 화살표 방향으로 회전시킨다.
- 콘트롤 밸브로부터 부품을 하나씩 차례로 분해하여 부품

보관함에 차례대로 놓는다.

부품 보관함의 사용

·분해의 역순으로 조립한다.

(주)·조립 전에 ATF로 밸브를 윤활시키고 작동이 원활
한지 확인할 것.

      ·엔드 플레이트 분해시 스프링 장력때문에 부상당
할 수 있으므로 주의할 것.



자동변속기

시프트 밸브 하우징의 조립

하우징의 장착
1) 마운팅 하우징에책크 밸브 K1(3) 및 스프링(2)을 조립

한다.

   주의
   첵크 밸브 K1의 탭(화살표)이 마운팅 하우징(1)에서 펼

쳐지는지 확인할 것.

2) 모듈에이팅 프레셔 밸브(5)를 누르면서 브라켓(화살표)
이 마운팅 하우징에 걸릴 때까지 돌린다.



자동변속기

셀렉션 밸브 하우징
3) 셀렉션 밸브 하우징(18)에 스프링(23) 및 밸브(24)를 끼

우고 반대 방향에는 록킹 밸브 홀더 K1(12)을 조립한
다.

4) 세이프티 밸브(21), 밸브(22) 및 필터928)를 조립하고
셀렉션 밸브 하우징을 뒤집어 놓는다.



자동변속기

5) 셀렉션 밸브 하우징에 아래 부품을 조립한다.
   8. 밸브
   9. 스프링
 10. 첵크 밸브
 11. 스프링
 13. 밸브
 14. 밸브
 17. 첵크 밸브
 19. 스프링
 20. 콘트롤 밸브, 윤활 압력

6) 스프링(16)및 볼(15)을 조립한다.

7) 시프트 밸브 하우징(18)에 조심스럽게 중간판(7)을 올
려 놓는다.

    주의
    홀을 정확히 맞출 것.

8) 중간판 위에 조립한 마운팅 하우징(1)을 조심스럽게 올
려 놓고 나사 홀을 맞춘다.

9) 마운팅 하우징과 셀렉션 밸브 하우징을 붙잡고 시프트
밸브 하우징을 뒤집어 놓는다.



자동변속기

10) 슬로트 스크류 (27)를 체결한다.



자동변속기

24. 프라이머리 펌프의 탈거·장착

1. 레이디얼 샤프트 시일 .............................교환
2. O-링.................................................교환
3. 프라이머리 펌프 하우징 커버 ......................... 프라이머리 펌프 하우징의롤러
                                                                        베어링 검사후 필요시 교환
4. 펌프기어
5. 펌프기어
6. 중간 판
7.볼트 ........................................................ 15Nm, 나사산에 비경화 실런트 도포
8. 변속기 프론트 커버
9. 와셔
10. 테프론 링 ........................................... 2개
11. 볼트 M8×32................................... 20Nm
12. 가스켓 ..............................................교환
13. 시일......................................... 검사, 교환
14. 시일......................................... 검사, 교환
15. 피스톤 LB3
16. 압력 스프링 ...................................... 20개
17. 스프링 플레이트
18. 스냅 링



자동변속기

특수공구

압력 스프링 정비기준
수량

와이어 직경

자유장

20개

￠1.1

29

탈    거

1) 볼트 (7)를 푼다.

2) 나사 홀에 분해용 볼트를 끼워서 가스켓과 함께 변속기
프론트 커버(8)를 분해한다.



자동변속기

4) 스프링 플레이트(17) 및 압력 스프링(16)을 분해한다.

5) 피스톤 KB3(15)을 빼낸다.

6) 볼트(11)를 분해한다.

7) 변속기 프론트 커버(8)로부터 프라이머리 펌프를 탈거
한다.

2) 스프링 플레이트(17)에 스프링 플램핑 툴을 올려놓고
스냅 링이 나타날 때까지 카운터피스로 클램핑한다.

3) 스냅 링을 위쪽으로 빼내고 공구를 탈거한다.

1) 테프론 링(10)을 분해한다.

스프링 클램핑 툴 201 589 21 43 01

카운터 피스 201 589 12 43 02

분    해



자동변속기

10) 레이디얼 샤프트 시일(1)을 분해한다.

9) 프라이머리 펌프 하우징으로부터 프라이머리 펌프기어
(4, 5)를 분해한다.

8) 중간판(6)을 분해한다.



자동변속기

2) O-링(2)을 신품으로 교환한다.

3) 레이디얼 샤프트 시일(1)을 조립한다.

4) 프라이머리 펌프기어(4, 5)에 오일을 주입하고 프라이
머리 펌프 하우징에 조립한다.

   (주) 베젤(화살표)이 프라이머리 펌프 하우징쪽을 향
하도록 하여 펌프 기어를 조립 할 것.

1) 레이디얼 롤러 베어링(19)을 검사한다.

   (주) 모든 부품 및 실링면을 깨끗이 세척하고 마모상
태를 검사하여 필요시 교환할 것.

조   립

   (주) 레이디얼 롤러 베어링이 마모 또는 손상되었으
면 프라이머리 펌프를 교환할 것.



자동변속기

6) 변속기 프론트 커버(8)에 프라이머리 펌프를 장착하고
볼트(11)를 체결한다.

7) 시일(13, 14)을 검사하고 필요시 교환한다.

    (주) 실링  립이 아래쪽을 향하도록 조립할 것.

5) 중간판(6)을 위치시킨다.

조임토오크 20Nm

조립 슬리이브 126 589 04 14 00

8) 조립 슬리이브의 슬라이딩면에 오일을 도포하고 변속기
프론트 커버(8)에 끼운다.

9) 시일에 오일을 도포한다.

10) 피스톤 LB3(15)를 조심스럽게 밑으로 누르고 외측시
일(화살표)을 핀으로  누른다.

11) 조립 슬리이브를 탈거한다.



자동변속기

14) 스프링 플레이트(17)상에 스프링 클램핑 툴을 설치하
고 스냅 링 그루우브(18)가 나올 때까지 클램핑 시킨
다.

15) 스냅 링을 끼우고 공구를 탈거한다.

16) 테프론 링(10)에 그리이스를 도포하여 삽입한다.

12) 압력 스프링(16)을 조립한다.

13) 스프링 플레이트 (17)를 조립한다.

   (주) 모든 스프링과 스프링 플레이트 상의 핀 중심을
맞출 것.

   (주) 핀(화살표)이 변속기 프론트 커버의 홀에 정확
히 끼워지도록 피스톤 LB(15)A을 삽입할 것.

스프링 클램핑 툴 201 589 12 43 01
카운터 피스 201 589 12 43 02



자동변속기

장   착
1) 변속기 프론트 커버(7)의 실링면을 닦아낸다.

2) 신품 가스켓을 변속기 프론트 커버에 장착한다.

    (주) 가스켓을 실런트로 도포하지 말것.

3) 볼트(7)의 나사산에 비경화 실런트를 도포한 후 체결한
다.

조임토오크 15Nm



자동변속기

25. 전기 회로도

변속기



자동변속기

변속기 시프트 레버 록크



자동변속기

26. 유압 시스템 회로도

변속 레인지 ‘D’포지션, 2단, 약 20Km/h, 파트 스로틀
(주) 2차 펌프 관련 항목은 적용되지 않음.



자동변속기

A

시프트 벨브 하우징
1. 셀렉터 밸브
2. 투웨이 볼 밸브
3. 2-3단 플런저 코맨드 밸브
4. 2-3단 코맨드 밸브
5. 콘트롤 밸브 컨버터 어댑션
6. 볼 첵크 밸브
7. 셋 오프 밸브 K1
8. 볼 첵크 밸브
9. 플레이트 타입 첵크 밸브
10. 시프트 밸브 B1
11. 3-4단 플러저 코맨드 밸브
12. 3-4단 코맨드 밸브
13. 스로틀 붙이 플레이트 타입 첵크 밸브
14. 투웨이 볼 밸브
15. 투웨이 볼 밸브
16. 콘트롤 밸브 베이직 프레셔
17. 1-2단 코맨드 밸브
18. 1-2단 슬리이브 코맨드 밸브
19. 1-2단 플런저 코맨드 밸브
20. 투 웨이 볼 밸브
21. 투 웨이 첵크 밸브
22. 볼 첵크 밸브
23. 볼 첵크 밸브
24. 1차 펌프 첵크 밸브
25. 모듈에이팅 압력 릴리이프 밸브

B

어큐물레이터 하우징
47. 콘트롤 압력 시프트 밸브
48. 어큐물레이터 K1
49. 어큐물레이터 K2
50. 어큐물레이터 K1콘트롤 밸브
51. 어큐물레이터 K2 콘트롤 밸브
52. 어큐물레이터 B1
53. 어큐물레이터 스위칭 ON
54. 첵크 밸브(A)
55. 셋 오프 밸브 RV2
56. 감속 시프트 밸브
57. 어뮤물에이터 B1 콘트롤 밸브
58. 어큐물레이터 콘트롤 밸브 스위칭 ON
59. 시프트 밸브 K2
60. 디텐트 밸브 B2
61. 브레이크 서키트 셧 오프 밸브
62. 셧 오프 밸브 RV1
63. 킥 다운 어큐물레이터
64. 윤활 압력 밸브
85. 압력 제한 밸브

 26. 작동압력 콘트롤 밸브
27. 플러그 시프트 밸브 클러치
28. 볼 첵크 밸브
29. 투 웨이 볼 밸브
30. 볼 첵크 밸브
31. 투 웨이 볼 밸브
32. 콘트롤 밸브 풀 스로틀
33. 시프트 밸브 B2
34. 투 웨이 볼 밸브
35. 시프트 핀 윤활 압력
36. 볼 첵크 밸브
37. 투 웨이 볼 밸브
38. 콘트롤 밸브 B1
39. 플런저 콘트롤 밻 B1
40. 킥다운 시프트 밸브
41. 거버너 압력 시프트 밸브
42. 투 웨이 볼 밸브
43. 투 웨이 볼 밸브
44. 거버너 압력 부스타 밸브
45. 콘트롤 압력 콘트롤 밸브
46. 플런저 콘트롤 밸브-콘트롤 압력
81. 스트레이너 및 스로틀 첵크 밸브
82. 스로틀 첵크 밸브
83. 볼 첵크 밸브
84. 스로틀 텍크 밸브

C

하부 커버
65. 셧 오프 플런저 리버스 기어
66. 2차 펌프 시프트 밸브
67. 첵크 밸브

변속기 하우징 및 프론트 커버의 유압 콤포넌트
68. 바큠 박스
69. 모듈레이팅 압력 콘트롤 밸브
70. 1차 펌프
71. 킥다운 솔레노이드 밸브
72. 첵크 밸브
73. 원심 거버너
74. 거버너 및 2차 펌프 구동기
75. 2차 펌프
76. 2차 펌프 스위치-오프 플런저
77. 오일 필터
78. 콘트롤 입력 케이블용 후진 트랜스퍼 레버
79. 온도 스로틀 K1

라디에이터
80. 오일 쿨러
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